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MOTEUR 2 TEMPS AVEC PRECOMPRESSION DANS CARBURANT
LE CARTER f® Utiliser un mélange homogéne d’essence et de 7 9,
d’hvuile spéciale 2 temps, de bonne qualité.
PEsIERE-EoUTIE St A0 23 i ! f Nous préconisons, en particulier, ENERGOL 2 temps type
Cylindrée 49 cm? H.V. de EP'
Taux da;compresdoni AN doiF:oF:fl;i::irdae Eoﬁlu"gA,ed(’ll;?fi'?el.(m environ), le mélange
Allumage : par volant magnétique Ne jamais utiliser d’essence pure, le moteur non graissé

serait mis hors d'usage.
Avance a I'allumage : 3 mm

Transmission primaire : par courroie trapézoidale PNEUS
Entrainement de la roue arriére : par chaine Vérifier la pression des pneus :
Consommation : | litre 800 aux 100 km — AV : 1,800 kg.

— AR : 2 a 2,200 kg.
Capacité du réservoir : 5,6 litres

Poids total approximatif : 46 kg M
Pneu AV et AR: 2 1/4 < |I5

Le rodage a une influence capitale pour le bon fonctionne-
ment, la puissance et la durée du moteur.

Pendant les 500 premiers kilométres, ne jamais pousser
a fond. Ne pas dépasser la vitesse de : 40 km/h.

' ' Eviter de faire chauffer le moteur. Pour cela I'aider en
pédalant dans les cdtes ou le laisser refroidir quelques minutes
a I'arrét, surtout par temps chaud.
Le rodage doit se poursuivre sur 1.000 km.

De 500 a 1.000 km, ne pas dépasser les régimes moyens
du moteur soit : 45 km/h en palier.

Lampe phare : 6 volts, | ampére.

Lanterne AR : 12 volts, 0,5 ampére.
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MISE EN ROUTE

l. - Ouvrir I'essence en dévissant d'un tour le bouton du ro-
binet situé sur le c6té du marchepied droit (1).

Il. - Appuyer & fond sur la manette de décompresseur (2).
lll. - Entrainer le moteur :

— soit en pédalant.

— soit en meftant la machine sur sa béquille et en action-
nant assez vivement la pédale de haut en bas.

— soit simplement en poussant la machine pendant quel-
ques métres a I'allure d’'un homme au pas.

Pendant cette manceuvre, maintenir la poignée des gaz

en position de faible ouverture.

IV. - Dés que le moteur est entrainé, lacher le décompresseur
sans toucher a la poignée des gaz.

Ce n'est qu'une fois le moteur lancé qu'il convient de
donner des gaz progressivement en agissant sur la poi-
gnée tournante (4).

En période froide

Appuyer également sur la manette d’air (3) et la reldcher
aprés un court temps de marche.

Régler les gaz, mais n'agir a fond que lorsque le moteur

est chaud.
W' RalevZitionont o aiig)

Un ralentissement normal est obtenu en coupant progressive-
ment les gaz, si le freinage doit &tre rapide, couper les gaz et
freiner.

A l'arrét, le moteur continue & tourner, grdce a son
embrayage automatique.

| - Robinet d'essence. 5 - Frein avant. ) s
2 - Décompresseur 6 - Frein arriére. Pour repartir, il suffit de redonner des gaz ; en céte, s’aider
3 - Commande d'air. 7 - Eclairage. en Péda]dm-

4 - Gaz. 8 - Avertisseur. Pour arréter le moteur, décompresser.
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Le volant magnétique est un organe délicat qui néces-
site les connaissances d’un spécialiste. Nous conseillons
donc @ nos clients, en cas de panne, lorsque la vérifica-
tion de la bougie et du fil de la bougie n’'a pas donné
de résvltat, de procéder comme suit, mais avec beaucoup

de précautions.

VERIFICATION ET REGLAGE
DU RUPTEUR

Conditions essentielles d'un bon
allumage :

Les contacts du rupteur doivent commencer & s'ouvrir lorsque
les repéres du rotor (1) et du stator (2) sont en coincidence.

Pour ce contrdle, procéder de la fagon suivante :
' ]
— Faire tourner le rotor dans le sens de la marche jusqu’a
obtenir I'ouverture des contacts.

— Insérer entre les deux contacts une bande de papier él ciga-
rette, puis faire fourner le rofor dans le sens contraire 'de
sa marche, juste ce qu'il faut pour pincer la bande de papier

entre les contacts.

e

— Ensvite, de la main droite, faire tourner trés lentement le
rotor dans le sens de la marche jusqu’'a ce que le papier
tenu par la main gauche soit libéré.

— Si le décollage ne s'est pas effectué repéres en coincidence,
procéder au réglage suivant :

Les repéres du rotor et du stator étant en coincidence,
débloquer la vis de fixation du support réglable, puis avec
un tournevis, agir sur les crans de réglage jusqu’a obtenir
le décollage des contacts, puis rebloquer la vis.

TRES IMPORTANT

e —
R-CRAN de REGLAGE]

N Lorsque le calage est cor-

rect l'ouverfure maximum
des grains de contfact est
d'environ 4/10°,

1-DEBLOQUER LA VIS B

2-INTRODUIRE UN TOURNEVIS ENTRE
LES CRANS R ET REGLER

3-REBLOQUER LA VIS B

Toutefois cette ouverture
peut varier sans inconvé-
nient de 3 a 5/10°.

Ne jamais régler d'aprés I'écartement des grains de contact,
la bonne marche du volant ne dépendant pas de leur écarte-
ment, mais de l'ouverture précise des contacts au point d'arra-
chement indiqué par la concordance des deux repéres (du stator
et du rotor).
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LE VOLANT MAGNETIQUE (suite)

VERIFICATION DU POINT D’ALLUMAGE ET
CALAGE DU VOLANT

I. - Retirer la bougie.

2. - Introduire une réglette graduée dans le cylindre par le
trou de la bougie et chercher le point mort haut en aisant
tourner le volant dans le sens de la marche ; noter sur la
réglette la position du point mort haut.

3. . Faire tourner lentement le volant dans le sens contraire
de sa rofation normale pour abaisser le piston de la
hauteur correspondant & l'avance prévue, c'est-a-dire
3 mm. Se servir pour cela d'un deuxi¢me repére sur la
réglette graduée.

4, - S’assurer pour cette position du piston :

a) que les repéres du rofor et du stator sont en regard.
b) que les grains de contact du rupteur commencent a
s'ouvrir.

Si ces deux conditions sont remplies, le volant est bien
calé. Sinon procéder comme suit :

5. - Libérer le rotor de son axe de la fagon suivante :
Dévisser I'écrou de blocage et libérer le rotor & I'aide
d'un arrache-volant.

6. - Faire tourner le rotor pour amener les repéres du rofor
et du stator en regard en prenant soin de ne pas modifier
la position du piston, définie au paragraphe 3.

7. - Rebloquer le rotor en vérifiant qu'il ne tourne pas sur
son axe au moment du serrage.

8. - Vérifier et si nécessaire refaire le réglage du rupteur

comme indiqué page 6.

Graissage. - Le feutre de graissage de la came du rupteur
est imprégné avec une graisse spéciale pour assurer un grais-
sage correct pendant 15 a 20.000 kms. .

A ce kilométrage, ne pas ajouter d’huile qui pourrait
provoquer des ennuis d'allumage.

Nous conseillons plutdt & nos clients de faire remplacer le
feutre desséché par un feutre neuf.
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Chaine de transmission BP Energol
Entraineur de compteur EA:£°;OO'I

I

000 km | cables de commande Huile

Roue libre de vaseline
Poulie réceptrice BP

2.000 km | Poulie motrice i

L2 mulfi-
Cuvettes zup:jérieures et infé- purpale
rieures de direction

5.000 km | Pédalier - Pédales
Moyeux AV et AR
Cames de frein

ATT : i ired’ i
mrEﬂlLl;ngl:g ?:eipna; introduire d’huile ou de graisse dans les

Soignez le graissage
1€2 vous prolonger i
votre véhicule. ' P gerez la vie de

VERIFICATION :
Tous les 1.000 km.

Bougie. - Démonter la bougi .

Bo > it gie et la nettoyer a la b
métallique, vérifier I'écartement des élecfrodeys qui daiirgi:i
maintenu a 4/10 de mm environ. En cas de bougie défectueuse

n : ;
3?:‘]356 cgl:lselllons son remplacement par une bougie Marchal

Carburateur. - Démonter et
PR by nettoyer le carburateur a

=0



En cas d'obstruction du gicleur, netloyer également la cuve de décanta-
fion et la canalisation du couvercle de cuve en dévissant le bouchon prévu

& cet effet et en soufflant le conduit.

Démonter et nettoyer le carburateur a I'essence pure.

—_— 0 —

DEMONTAGE DU CARBURATEUR

— Enlever les marchepieds.

— Débloquer les deux boulons de fixation du moteur & I'avant
et a I'arriére.

— Faire sauter la courroie de la poulie réceptrice,

— Débloquer I'écrou (4) de serrage du collier.

— Dégager le carburateur et sa commande vers I'arriére du
véhicule,

DEMONTAGE DU GICLEUR

— Le gicleur peut étre démonté facilement sans retirer le car-
burateur, aprés avoir enlevé le marchepied droit.

REGLAGE DU RALENTI

Ce réglage est important. |l permet de maintenir le moteur—
en marche pendant I'arrét du véhicule, de fagon & repartir
facilement sur simple manceuvre de la poignée des gaz. Ce
réglage se fait par une vis sur le ¢6té du carburateur. Un trou
pratiqué dans le marchepied gauche, est prévu pour le passage
d'un tournevis.

I°) Visser a fond la vis de réglage.
2°) Mettre en marche le moteur (véhicule sur béquille).

3°) Le moteur étant chaud, dévisser lentement la vis de
réglage de fagon & abaisser le plus possible le régime
du moteur, la roue AR bloquée sur frein.

Quand le régime est suffisamment bas, remetire le véhicule
sur ses roues, monter en selle, le moteur ne doit pas caler
et I'on ne doit pas avoir de peine a retenir la machine qui
peut manifester une légére tendance & partir.






