Dans une conjoncture générale relativement
difficile par ailleurs, les Cycles Peugeot ont réa-
lisé en 1971, en France et a I'exportation, une
nouvelle @t trés sensible progression qui vient
renforcer les positions acquises au cours des
derniéres années.

Celle-ci est due pour une large part au succes
d’'une gamme cyclomoteurs rajeunie par l'ap-
parition du 104, dont les qualités ont été de-
montrées au cours d'étonnantes performances
réalisées au début de I'éteé.

Ainsi, d'année en année, les Cycles Peugeot
progressent sur le marché grace a la moderni-
sation de leurs moyens de production, a I'amé-
lioration constante de leurs produits et au
dynamisme de leur politique commerciale.

En cette période d'automne. de rentrée qui,
pour beaucoup, est celle de I'équipement ou
du renouvellement du matériel, il nous a sem-
blé utile de vous donner en ces pages une
description complete des modeles de la gamme
Peugeot 1972, chaque type de cyclomoteur
faisant |'objet d'une description technique il-
lustrée et un tableau d'ensemble vous permet-
tant de comparer facilement les caractéristi-
gues et les prix de chaque machine par rapport
aux autres.

R.-C. Delefosse
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Moteur : deux temps avec précom-
pression dans le carter, Alésage
40 mm. Course 39 mm. Cylindrée
49 cc. Cylindre aluminium chromé
dur. Taux de compression 7.4 a 1.
Avance a l'allumage 2,5 mm. Allu-
mage par volant magnétique 8 W.
Puissance 2 ch a 5.500 tr/mn. Grais-
sage du moteur par mélange huile-
essence, de la boite de vitesses par
barbotage dans I'huile.

Embrayage : a disques ferodo, com-
mandé par levier au guidon,

Boite de vitesses : & 3 rapports ju-
dicieusement « étagés » commandés
au pied par sélecteur.
Démultiplications totales moteur-
roue AR : 38,65 en 1™, 21,91 en 29,
14,35 en 3°

Carburateur : marque Guriner type
GA.14 a cuve cenirale et cuve de
décantation. Filtre a air et silencieux

PEUGEOT CT ET VCT (variateur) -

d’admission. Commande des gaz par
poignée tournante au guidon.
Bougie : Marchal 34 S. Ecartement
des électrodes de 4/10 a4 6/10 mm.
Transmissions : primaire, par chaine
Sous carter ; secondaire, par chaine.
Mise en marche : par pédalage.
Consommation : 2 a 2,2 litres aux
100 km.

Chissis cadre fermé en tubes.
Fourche télescopique. Réservoir
sport, contenance 10 litres. Suspen-
sion AR a fourche oscillante et
amortisseurs télescopiques. Selle 2
positions.

Pneus AV 21/4x17, pression
1,8 kg : AR 2 3/4x17, pression solo :
2 kg, duo : 2,3 kg.

Freins : a tambour & 90, Moyeux
monoblocs.

A Tl'arriéere le frein est commandé
au pied par une pédale.

Moteur : deux ps avec précom-
pression dans le carter. Alésage
40 mm. Course 39 mm, Cylindrée
49 cc. Cylindre d'aluminium chromé
dur. Taux de compression 7,4 & 1.
Avance a lallumage 2,5 mm. Allu-
mage par volant magnétique 8 W.
Puissance 2 ch a 5.500 tr/mn. Grais-
sage du moteur par mélange huile-
essence, de la boite de vitesses par
barbotage dans [I'huile.

Embrayage : a disques ferodo, com-
mandé par levier au guidon.
Boite de vitesses : @& 3 rapports ju-
dicieusement « étagés » commandés
par poignée tournante au guidon.
Démultiplications totales moteur-
roue AR : 38,65 en 1™, 21,91 en 29,
14,35 en 3"

Carburateur : marque Guriner fype
D.12.D. & cuve de décantation. Filtre
a air et silencieux d’admission. Com-
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mande des gaz par poignée tour-
nante au guidon.

Bougie Marchal .35. Ecartement
des électrodes de 4/10 & 6/10 mm,

Transmissions : primaire, par chai-
ne sous carter ; secondaire, par
chaine.

Mise en marche : par pédalage.
Consommation : 2 4 2,2 litres aux
100 km,

Chéssis : tube et coque arriére en

tole emboutie. Fourche télescopigue.
Réservoir a flancs chromés, conte-
nance 53,4 I. Capotages. Porte-ba-
gages. Béquille centrale. Garde-boue
avant enveloppant. Suspension AR
par fourche oscillante et amortis-
seurs fiélescopigques. Suspension de
selle auto-compensée. Phare rectan-
gulaire.

Pneus : AV 2x19, pression 1,8 kg ;
AR 2 1/4x18, pression 2,2 kg.
Freins AV et AR & tambour & 80.
Moyeux monoblocs.

Moteur : deux temps avec précom-
pression dans le carter. Alésage 40
mm. Course 39 mm. Cylindrée 49 cc.
Cylindre en aluminium chromé dur.
Allumage par volant magnétique de
8 W. Graissage par mélange huile-
essence. Avance a I'allumage 2,5 mm.
Puissance : pour le CT : 1,8 ch a
5.300 tr/mn ; pour le VCT : 2 ch
a 5.500 tr/mn.

Embrayage : extra plat, entiérement
automatique, - comprenant un em-
brayage moteur a disque @ 120 et
un systéme de lancement & masse-
lottes.

Changement de vitesse pour le
VCT automatique par variateur.
Carburateur : pour le CT : marque
Gurtner type D.10.D ; pour !e VCT :
marque Gurtner type D.12.D. Filtre
a air et silencieux d’admission. Cuve
de décantation. Commande des gaz
par poignée tournante au guidon,

PEUGEOT SP.3 ET TS.3

Moteur : deux temps avec précom-
pression et admission directe dans
le carter par systéme a clapetl. Alé-
sage 40 mm. Course 39 mm. Cylin-
drée 49 cc. Cylindre en aluminium
chromé dur. Taux de compression
8,4 & 1. Avance a I'allumage 1,5 mm.
Allumage par volant magnétique
8 W. Graissage par mélange huile-
essence. Puissance pour les 104 et
104V : 1.9 ch a 5500 tr/mn.
Embrayage : extra plat, entiérement
automatique, comprenani un em-
brayage moteur a disque & 120
et un systéme de lancement & mas-
selottes,

Changement de vitesse : pour les
104 V : automatique par variateur.
Carburateur : marque Gurtner type
D.12.G. Filtre a air et silencieux
d’admission. Cuve de décaniation.
Commande des gaz par poignée
tournanie au guidon.

PEUGEOT GT

Bougie : Marchal 35- 36 D. Ecarte-
ment des électrodes 4/10 & 6/10 mm.
Transmissions : primaire, par cour-
roie trapézoidale ; secondaire, par
chaine.

Mise en marche : par pédalage.
Consommation : pour le CT: 1,8 |
aux 100 km ; pour le VCT : 2 | aux
100 km.

Chissis : CT : tube et tdle emboutie.
Fourche télescopique. Réservoir em-
bouti conte 3,2 1. Capotag
Porte-bagages. Béquille centrale. Pha-
re rectangulaire.

VCT : tube et tole emboutie. Fourche
télescop.que. Réservoir embouti con-
tenance 3,2 |. Capotages. Porte-ba-
gages. Béquille centrale. Phare rec-
tangulaire. Garde-boue avani enve-
loppant,

Pneus AV : 219, pression : 1,8 kg ;
AR : 2x19, pression : 2,2 kg.
Freins : tambour £ 80. Moyeux mo-
noblocs.

Bougie Marchal 35. Ecartement
des Electrodes : 4/10 a 6/10 mm.
Transmissions : primaire, par cour-
roie trapézoidale ; secondaire, par
chaine.

Mise en marche : par pédalage.
Consommation : pour les 104 ; 1,81
aux 100 km ; pour les 104V : 2 1
aux 100 km,

Chassis 104 et 104 V. Tube et
tole emboutie. Fourche télescopi-
que carénée. Réservoir a flancs chro-
més contenance 3,7 1. Capotages.
Porte-bagages. Béquille centrale,
Phare rectangulaire. Garde-boue AV

enveloppant. Suspension AR  par
fourche oscillante et amortisseurs
télescopiq Susp de selle

auto-compensée.

Pneus : AV 2 1/4 x 15, pression 1,8 kg
AR 2 1/4x15, pression 2,2 kg.
Freins tambour & 80, moyeux

monoblocs.



PEUGEOT 102 MR, 102 MT, 102 MS

Moteur : monovitesse deux temps
avec précompression dans le carter.
Alésage 40 mm. Course 39 mm, Cy-
lindi.e 49 cC. C¥iiliuce @il disiailul
chromé dur. Taux de compression
7,4 4 1. Avance a I'allumage 2,5 mm.
Allumage par volant magnétique de
8 W. Puissance 1 ch a 4.000 tr/mn.
Graissage mélange huile-essence.
Embrayage : extra plat, entiérement
automatique, comprenant un em-
brayage moteur & disque & 120 et
un sysiéme de lancement a4 masse-
lottes.

Carburateur : marque Guriner type
D.10.G. Filtre a air et silencieux
d’admission. Cuve de décantation.
Commande des gaz par poignée
tournante au guidon.

Bougie : Marchal 35-36 D. Ecarte-
ment des électrodes 4/10 a 6/10 mm.
Transmissions : primaire, par cour-
roie trapézoidale ; daire, par
chaine.

Moteur : monovitesse deux temps
avec précompression dans le carter.
Alésage 40 mm. Course 39 mm. Cy-
lindrée 49 cc. Cylindre en aluminium
chromé dur. Taux de compression
7.4 @& 1. Avance a l'allumage 2,5 mm.
Allumage par volant magnétique de
8 W. Puissance 1 ch a 4.000 tr/mn.
Graissage mélange huile-essence.
Embrayage extra plat, entiére-
ment automatique, comprenant un
embrayage moteur @ disque @ 120
et un systéme de lancement & mas-
selottes.

Carburateur : marque Guriner type
D.10.G. Filtre a air et silencieux
d’admission. Cuve de décantation,
Commande des gaz par poignée tour-
nante au guidon.

Bougie : Marchal 35-36 D. Ecarte-
ment des électrodes 4/10 a 6/10 mm.
Transmissions : primaire, par cour-
roie trapézoidale ; secondaire, par
chaine.

Mise en marche : par pédalage.
Consommation : 1,6 | aux 100 km.
Chissis - 101.MR tube et tole
emboutie. Fourche rigide en tube.
Réservoir en plastique contenance
3 litres. Capotage plastique. Porte-
bagages tubulaire. Béquille centrale.
Phare rectangulaire carénant la four-
che.

101.MT tube et tdle emboutie,
Fourche télescopique. Réservoir en
plastique contenance 3 litres. Capo-
tage plastique. Porte-bagages tubu-
laire. Béquille centrale. Phare rec-
tangulaire carénant la fourche.
Pneus : AV 216, pression : 1,8 kg
AR 2% 16, pression : 2,2 kg.
Freins - 101.MR freins a com-
mande latérale a l'avant et tam-
bour & Parriére ; 10L.MT : freins
a4 tambour, moyeux monoblocs a
I'avant et a l'arriére.

PEUGEOT 102R ET 102T

Mise en marche : par pédalage.
Consommation : 1,6 | aux 100 km.
Chassis - 101.S : tube et tble em-
boutie. Fourche rigide en tube. Ré-
servoir en idle emboutie soudé sur
le tube de corps, contenance 3.2 L
Capotage plastique. Pourte-bagages tu-
bulaire. Béquille centrale. Phare rec-
tangulaire carénant la fourche ;
101.T : tube et tble emboutie. Four-
che télescopique. Réservoir embouti,
soudé sur le tube de corps, conte-
nance 3,2 litres. Capotage plastique.
Porte-bagages tubulaire. Béquille cen-
trale. Phare rectangulaire carénant
la fourche. Enjoliveur AR formant
trousse a outils.

Pneus : AV 2% 19, pression : 1,8 kg :
AR : 2x19, pression : 2,2 kg.
Freins - 101.8 : freins @ commande
latérale a I'avant et tambour a l'ar-
riere ; 10T : freins tambour, mo-
yeux monoblocs a l'avant et a I'ar-
riére.

Moteur monovitesse deux temps
avec précompression dans le carter.
Alésage 40 mm. Course 39 mm. Cy-
lindrée 49 cc. Cylindre en aluminium
chromé dur. Taux de compression
7,4 a 1. Avance a l'allumage 2,5 mm.
Allumage par volant magnétique de
8 W. Puissance 1,5 ch a 5.000 tr/mn.
Graissage mélange huile-essence.
Embrayage : Extra plat, enticrement
automatique, comprenant un em-
brayage moteur a disque @ 120 et
un systéme de lancement 4 masse-
lottes.

Carburateur : margque Gurtner, type
D.12.G. Filtre a air et silencieux
d'admission. Cuve de décantation.
Commande des gaz par po.gnée tour-
nanie au guidon.

Bougie : Marchal .35. Ecartement
des electrodes 4/10 & 6/10 mm.
Transmissions : primaire, par cour-
roie trapézoidale ; secondaire, par
chaine.

Mise en marche : par pédalage.
Consommation : 1,8 | aux 100 km.
Chassis : 102.MR : tube et tdle

emboutie. Fourche rigide en tube.
Réservoir en plastiqgue contenance
3 I. Capotage plastique. Porte-ba-
gages tubulaire. Béquille centrale.

Phare rectangulaire carénant la
fourche.
102.MT : tube et tdle emboutie.

Fourche télescopique. Réservoir con-
tenance 3 |. Capotage plastique.
Porte-bagages tubulaire. Béquille
centrale. Phare rectangulaire caré-
nant la fourche.

102.MS : tube et tdle emboutie.
Fourche télescopique. Suspension
AR par fourche oscillante et amor-
tisseurs télescopiques. Réservoir en
plastique contenance 3 1. Capotage
plastique. Porte-bagages tubulaire.
Béquille centrale. Phare rectangu-
laire carénant la fourche.

Pneus : AV 2x16, pression : 1,8 kg ;
AR 2x16, pression : 2,2 kg,
Freins : 102.MR : freins a commande
latérale a l'avant et tambour a l'ar-
rigre ; 102.MT et 102.MS : freins
tambour, moyeux monoblocs a
l'avant et a l'arriére.

Moteur : monovitesse deux temps
avec précompression dans le carter.
Alésage 40 mm. Course 39 mm. Cy-
lindrée 49 ce. Cylindre en aluminium
chromé dur. Taux de compression
7.4 a 1. Avance a I'allumage 2,5
mm. Allumage par volant magnétique
8 W. Puissance 1,5 ch & 5.000 tr/mn.
Graissage mélange huile-essence.
Embrayage extra plat, entiére-
ment automatique, comprenant un
embrayage moteur a disque & 120,
et un systéme de lancement @ mas-
selottes.

Carburateur : marque Gurtner, type
D.12.G. Filtre a air et silencieux
d’admission. Cuve de décantation.
Commande des gaz par poignée
tournante au guidon.

Bougie Marchal .35. Ecartement
des électrodes 4/10 a 6/10 mm.
Transmissions : primaire, par cour-
roie trapézoidale ; secondaire, par
chaine.

B
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Mise en marche : par pédalage.

Consommation : 1,8 1 aux 100 km.
Chissis - 102,R : tube et tole em-
boutie. Fourche rigide en tube, Ré-
servoir tole emboutie, soudé sur le
tube de corps, contenance 3.2 litres.
Capotage plastque. Porte-bagages
tubulaire. Biquille centrale. Phare
rectangulaire carénant la fourche.
Enjoliveur AR formant {trousse a
outils : 102.T : tube et tole embou-
tie. Fourche télescopique. Réservoir
embouti, soudé sur le tube de corps,
contenance 3,2 litres. Capotage plas-
tique. Porte-bagages ftubulaire. Bé-
quille centrale. Phare rectangulaire
carénant la fourche. Enjoliveur AR.
Pneus - a4 flancs blancs - AV :
2x19, pression L8 kg : AR
2%19, pression : 2.2 kg,

Freins - 102.R : freins 2 commande

latérale & I'AV et tambour a I'AR;
102.T ; freins tambour moyeux mo-
noblocs @ I'AV et a I'AR.
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