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COMMUN\CAT\ON EXTERIEURE

Editorial
« Quinze jours aprées la derniere manche de Ligue, me voila de

retour & ANGERVILLE pour disputer les 3 Heures JBH. »

Organisée par 'ASK éponyme, cette épreuve de fin de saison = " s A" ? ’ BREUILLET
met aux prises les pilotes de KFS 100 et de Nationale. = ! i oPTIGUE

« Pour moi, c’est un retour aux sources aprés deux saisons en > : .D,.D
X30 et un vrai plaisir de retrouver Alexandre LEOTTA qui le 4 ‘ F

temps d’une course sera mon co-équipier. »

« Pour le matériel, je remercie Guillaume BELLANGER de %

Sprint et Michel FONTAINE qui s’est d hé e ile poi s Eupert
print et .IC e qui s’est de nouveau penche sur - Nettoyage;_ =

ma mécanique....souvenez-vous, mes moteurs FFSA en 2008, / /f
c’était déja Mimi » - N Cudntew d'eapeices propues -'r’uf
! ! \ r

Samedi, humide et venteux.... " | ‘ NDVAET

Qui dit 3 heures JBH dit pluie, vent, froid Et une fois de
plus, le dicton ne va pas se contredire.

Bonne lecture.

Une bonne pluie s’est abattue sur la région en fin de nuit et
c’est une piste détrempée qui va nous accueillir en ce début de
matinée.

« Pour moi, le programme de la journée est simple, reprendre
contact avec la catégorie, retrouver certains de mes adversai-

- -
res de 2008, en découvrir d'autres....Pour Ale, il faut s’y re- ®
mettre puisqu’il n’a pas roulé depuis 2007 aux 3 heures JBH ‘ =S ﬁ" I RY BA
avec Julien TOSCANO....mais c’est comme le vélo!!!! » r ' 4
L]

Et il va le prouver le bougre....on retrouve un Alexandre stu-
dieux qui cherche les meilleures trajectoires, les limites de sa - 2
machine et les temps enregistrés sur I'Alfano se rapprochent :

de ceux de Benjamin. | : i RESO p HONE

« Nous sommes content du moteur mais coté chassis, ce n'est
pas cela....il tire a droite sans explication et use trés vite les

De son c6té Alex fait les mémes constats.

« Je suis content de rouler mais je pense qu'’il nous en manque
un peu en chassis...on va chercher et essayer de trouver »

Michel va donc se mettre au travail, changer les fusées, vérifier
chacun des réglages du train avant sans rien trouver....

« Autre possibilité, c’est que le chéassis ai pris un choc et qu'il
soit un peu tordu....on a bien un autre tube mais le changer ne
nous garanti rien alors ils vont faire avec.... »

Alexandre et Benjamin vont donc se remettre au travail mais
on peut également supposer que les pneus soient les grands
fautifs.

« C'est vrai, on a pas passé un train de pneus neufs pour les

A - A 5 On discute des réglages
essais et on ne connait pas trop I'age de ceux la.... » giag

Maximilien LANGLOIS va gentiment nous passer un train de
balles plus récent.

« La différence est sensible méme si ce n'est pas encore ce-
la....mais on espere que le fait de passer les pneus neufs pour

les chronos va nous apporter la performance qui nous man- w o O v’ & o . h a rl I.D I
que » ) 29 :

Justement les pneus neufs ne vont arriver que dimanche matin | 388 ] j A A1 onseil - ©mploi - “eveloppement
et Franck JURET va donc décaler la séance d’essai chrono -

pour que chacun puisse étre sur le méme pied d’égalité devant
I'horloge....et il aura du mérite & I'expliquer a des participants
prenant les 3 heures JBH pour un championnat du monde.

Allez & demain
On arecu la visite d’'Edouard FLEURY
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Un dimanche pas mal en définitive....

7h30, c’est I'arrivée sur le circuit, la pluie n’est pas tombée mais la piste est trés
humide et certains se demandent comment va se passer la course.

A I'ordre du jour, warm-up, briefing, chronos, mise en pré grille et Gaz pour 3
heures avec une arrivée prévue pour 12h45.....

« Avec Alex, nous nous distribuons les rdles, je fais le warm up, les chronos et
je prends le départ. »

Pour les essais carburation, ils seront une vingtaine a s'élancer et on retrouve
un Benjamin en pleine confiance puisqu’il va coller 2 secondes au suivant avec
de vieux pneus...

Le temps de monter les pneus neufs et il s’élance pour les chronos. Je pars aux chronos

« Une fois de plus on va constater la différence de performance entre les gom-
mes neuves et celles qui ont déja roulés....je vais étre sur des ceufs pendant
dix minutes »

Sous le drapeau, Benjamin empoche la cinquiéme performance juste derriére 2
Nationale et des spécialistes de la catégorie.

Il va falloir figer les réglages et c’est bien cela le moins facile...Mimi passe les
hypothéses en revue:

« On peut partir en réglages pluie....on va étre bien au début mais lorsque la
piste va sécher, on va en baver. » ou « On peut partir en réglage sec....cava
étre tres difficile au début mais quand la piste va sécher, on va revenir » ou

« On tente un réglage mixte et les pilotes se débrouillent.... »

C’est cette derniére possibilité de réglage qui va étre retenue et Michel va faire Briefing par la direction de course
ce qu'il faut.

Comme prévu, c’est Benjamin qui va prendre le départ.

« Dés le ler tour de formation, je me suis apercu que j'allais en baver...train
avant fuyant, roues qui patinent & la moindre accélération...rien ne va mais il
faudra bien que cela aille »

Durant 55 minutes, le Grand va rester en piste et sur la piste...

« A chaque virage je me disais « Reste sur la piste... », j'ai évité les contacts
avec les autres pour ne rien risquer et limiter les dégats »

A la fin de la premiére 1/2 heure nos pilotes pointent & une obscure 12éme
place et on déja un tour de retard et lorsqu’Alexandre va s'élancer, le kart N46
est accroché a la 9eme place.

Alexandre va s’employer a remonter petit a petit sur la téte de la course...lui
aussi va passer 55 minutes sur une piste qui certes s'asseche mais reste tres
piégeuse a de nombreux endroits du tracé.

« |l a de beaux restes mon coéquipier...il est précis et il ne fait pas de cadeaux
quand il faut aller a la bagarre... »

Qui dit endurance dit ravitaillement....et la aussi il faut étre fins stratéges et
Michel nous explique cela.

« Nous avons pris I'option de faire les 3 relais obligatoires dont les deux pre-
miers avec un remplissage a bloc du réservoir...pour le 3éme, a priori, on ne
change que le pilote et on graisse la chaine. »

Aprés 2h30 de course, Benjamin est de nouveau en piste et il occupe la deuxie-
me position derriére un Nationale....ils sont donc en téte du classement KFS et
ils sont encore trois KFS a étre dans le méme tour.

« Avec MICHAU-LAURENT mais surtout avec I'’équipage MAXOU-POIDEVIN, il
ne faut pas nous relacher....ils sont rapides et ils vont tout tenter pour nous
passer en piste ou dans les stands »

Et c’est bien dans les stands que la course va se jouer « Maxou et Eric POIDE-
VIN ont décalé leur ravitaillement et en plus, ils sont plus rapides que nous en

piste » Mimi et ses deux drivers

Aprés 146 tours soit un peu plus de 175 kilométres parcourus, c'est Alexandre [ IS ENENEENENENNNENEENENENHNJ
qui franchit la ligne d’arrivée a la cinquieme place au général et a la deuxieme Voila, la saison 2010 est terminée...

place de la catégorie KFS100. elle a été difficile, mon manque de roulage entre | es cour-

. L s ses est flagrant au niveau des résultats...
Nos deux larrons et leur mécanicien sont satisfaits.

« Impossible de terminer en leader...mais sans entrainement ensemble, avec Neéanmoins, J'accroche la troisiéme marche dela Lig  ue
du matériel perfectible au niveau des réglages, on est déja bien contents d'étre 12 BB FEREE.. 5 e CRe ey fou eieire. @
la » et Alexandre de rajouter « On reviendra....¢a donne envie de rouler plus sulte...

souvent » A bientot .
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