La crise, leur crise vient de loin!

I a crise que connait le monde entier est celle du

capitalisme ou le travail de la majorité sert aicr
quelques-uns. Cela <s’applique en particulier a
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I'industrie automobile qui connait aujourd’hui lase la plus
NOUVEAU PARTI importante depuis plus de soixante ans. La profende cette
ANTICAPITALISTE crise tient au fait qu'elle cumule les effets de drise

économique avec ceux de la crise écologique egétigue,

gu’elle est mondiale et que toutes les restrutitura faites
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Secteur Automobilg depuis vingt ans en aggravent encore les conséesienc

détriment des travailleurs.

AUTOMOBILE . La crise de l'automobile est une réalité: qui en est

res_ponsable et qui va en payer les frais, tels sonés
LEUR FAILLITE ET enjeux !
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- permanente de
la production
dans la bran-
che est cause
de restructura-
tions, fermetures d'usines et suppressions d’d@esplo

Pourtant, la production mondiale d’automobiles a été
multipliée par 2, passant de 33 millions de voiture
produites en 1975 a 75 millions en 2007.
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L es usines et bureaux détudes des constructeurs,
équipementiers et sous traitants emploient plus hdé
millions de travailleurs. C’est la recherche déddasse des colts

de production et notamment de la part des salguesst au cceur

de ces réorganisations permanentes.

L a crise actuelle vient de loin mais elle est brutal

Les ventes d’automobiles baissent presque partout en

comparant leshiffres du premier trimestre 2009 avec ceux de
2008 : - 40% aux Etats-Unis, - 30% au Japon, - 4%

Espagne. La France et surtout I'Allemagne font etioapen
cette année 20009..

Méme en Chine, devenu le premier marché  automahile
monde, les ventes augmentent moins vite que leseann
précédentes.

Les produc-

tions baissent
partout entrai-
nant chbmage [
partiel, /
licenciements e
suppressions P
d’emplois dans

tous les secteu
de la productiorgg
de voitures.
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Pourquoi leur crise éclate aujourd’hui

es ventes n'augmentaient déja plus depuis unendizai

d’années dans les pays les plus développés : paroyu
observait une saturation en automobiles neuvey. dlait
selon les années des variations de quelques potimtais
autour de cette tendance a la stabilité. C’est danmntexte
gue la violente récession actuelle est interveiautant
plus violente que plusieurs facteurs se cumulefreecux
pour lui donner tout son caractere explosif auighéint des
travailleurs.

. Dans la population, les salariés ont de moins en
moins les moyens d’acheter des voitures neuves
raison des politiques d’austérité entrainant partes
baisses de pouvoir d’achat. Le crédit est devenu
presque le seul moyen d’acheter une voiture nevwse a
80% des achats ainsi effectués.

Les restrictions de crédit décidées par les banques
brutalement fait chuter les ventes.

. Pour maintenir leurs profits, les constructeurs ont
voulu compenser le nombre par le prix.lls ont
preféré produire les voitures les plus cheres tkurs
usines les plus anciennes. Ainsi, l'usine Rendalt
Sandouville a été successivement affectée a |&sled
puis a la Laguna, modeles qui sont des échecs
commerciaux énormes, pas par la faute des osvrier
auxquels on n’'a jamais demandé leur avis, mais a
cause du choix de dirigeants qui n'ont pas vu rveni
la crise.
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.L es automobiles continuent d’étre polluantes

et dévoreuses d’essence et gas;aihlgré les changements
intervenus ces dernieres années. Les degats dduaqgn sur le

climat sont de plus en
plus reconnus.

Le pétrole déja cher va
devenir rare.

En conséquence,

les ventes des voitures
les plus puissantes
‘effondrent partout.

E: plus fondamentale-
ment, c’est bielimportance de la place de la voiture telle qu’on
I'a connue depuis pres d'un siécle qui est aujourtiui remise en
cause.
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De surcapacités en restructurations

Pas assez d'acheteurs a un prix garantissant leit prof
escompté : de fagon structurelle, l'industrie audbite est
confrontée depuis longtemps a une crise de déksuch

En juin 2008, la crise du crédit et le baril de pltra 100
dollars ont constitué un véritable double bang gubrécipité la
situation d’aujourd’hui.
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Dispersion géographique des ventes et de la prahjcti
concentration du capital. : quelques grands groupes
constructeurs, dont Renault et PSA, contrblent teusecteur a
I’échelle du monde entier.

La concurrence a toujours ¢
vive entre eux mais elle s’ex
cerbe encore avec la cri
Moins de salaires a moins
travailleurs, c’est la recette
chaque firme pour faire plus
profits que la concurrente !
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Pour tous les constructeurs, il y a sucapacité de

production : c’est un «classique» d'une crise du
capitalisme.

us de la moitié des capacités de production dea@eren
Europe n’ est pas utilisée : de 46% a I'été 2008est passe a
54% d'inutilisées au mois d’avril 2009.

On a connu des restructurations tout au long deslezBieres
annees. Si on les laisse faire, cela risque digtreors-d’'ceuvre. Le
patron de Fiat explique ainsi qu’une firme autorf®be pourra
survivre qu’a la condition de produire plus de Blioms de voitu-
res par an. Faillites, fusions, fermetures d’'uss@# donc dans les
plans patronaux

Les failites de Chrysler et de Général Motors onwrane
nouvelle saison dans cette course aux restrucingtiDéja Fiat
vient de racheter, sans sortir un seul dollar, ¢astructeur
américain Chrysler. Les filiales européennes de &Mavoir Opel
et Vauxhall, viennent, a leur tour, détre rachstéear un
consortium comprenant un équipementier canadiele®tapitaux
russe. La roue tourne ! La famille Peugeot et P$%nent de
déclarer gu'’ils avaient pour objectif de rachetlams les semaines
ou mois qui viennent, d’autres entreprises autotasbi

Dans le contexte actuel de crise et de sur capatat@soduction,
ces rachats restructurations visent a de nouvddesmetures
d’'usines en Europe.

La crise actuelle précipite un mouvement engagé peis
longtemps : la mondialisation capitaliste de grandggroupes
automobiles va encore s’amplifier.

L_'on ne reviendra pas a la situation d’avant crisesni n’est pas
écrit d’avance qui en supportera les conséquences.
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La faillite américaine

'industrie automobile nord américaine produit lestwes

les plus polluantes et les plus dévoreuses d’essgmenon-
de entier : il nest pas étonnant que cette ansadialisée soit
particulierement exacerbée dans le pays -capitalisteplus
puissant.

La mise en faillite de Chrysler, et de General Motw
témoigne de l'intensité de la crise

e qu’'ont fait ces firmes est la caricature de laopng et de

la cupidité capitaliste. Elles se sont spécialisses des
véhicules gouffres en essence et en prix d’achabue cela pour
garder leurs profits immédiats.

Aprés nous le déluge, c'est-a-dire des dizaines ileens de
travailleurs littéralement jetés hors de leurs esiret leurs
maisons.
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L eur mise en faillite est d’abord un moyen pounégocier
toutes leurs dettes et contrats tant vis-a-vis dirsl
fournisseurs et créanciers que de leurs saldtigsa en cours un
véritable bras de fer avec comme obijectif la révisn a la baisse
des salaires, des emplois, des retraites et de tauverture sociale
des travailleurs.

Derriére la crise, il y a bien I'affrontement entre le capital et le
travail .

L’administration Obama met la pression en condit@onde

nouvelles aides publiques a la mise en ceuvre darggesncore plus
rigoureuses que les premiers plans de GM élabmess Bush. Sont
maintenant prévues la fermeture de 13 usines, POsOPpressions
d’emplois pour les deux prochaines années, etlaction des droits a
la santé et a la retraite. Et GM avait déja sup@réf.500 emplois,
soit plus de la moitié de ses effectifs en usingradt les trois
dernieres années.

En rabsence d'un systéme général de sécurité socalr, Etats

Unis, les assurances santé et les retraites sogobciéés au
niveau des branches et des entreprises. Les teawail de
'automobile avaient obtenu, dans les années dessamce,
d’'incontestables succés. Cela a d’abord été remisaase dans les
nouvelles usines, notamment japonaises, qui e soplantées dans
le Sud.

La remise en cause est maintenant globale pote talranche.

Le nouveau GM sera détenu a plus de 50% par deds fo

publics, bien utiles en l'occurrence pour épontgr pertes des
actionnaires. Les mesures Obama, méme ripolinéesrerfont payer
la crise aux travailleurs et ne répondent pas a&swibs et urgences de
la situation. La solution n’est pas dans un higgtiue capitalisme
« vert ». Mais c’est bien, au-dela des firmes G\letysler, la faillite
d’'un systeme fondé sur le profit et la libre entisp qui espere étre
sauveé par des subventions publiques massives.F,age 9

Les responsables
ICi et pas ailleurs!

Dans lindustrie  mondialisée de Il'automobile, les
principales firmes sont présentes sur tous lesirents
avec des filiales de production et de ventes. Jasqu
maintenant, la grande majorité des voitures neuwvest pas
transportée aux quatre coins de la planete, ocarvoiture est
encore un produit bien plus lourd et complexe criéersont les
vétements « jeans » ou « t- shirts » !

L’origine de la crise actuelle n'est pas a cherchedans la
concurrence faite en Europe et en Amérique par leBrmes
japonaises Plutdt que d’exporter, elles construisent des sine
aux Etats —Unis ou en Europe pour mieux y vendranaux
industries chinoise ou indienne, elles visent dfdbaa
s’implanter dans leurs propres zones au lieu eéectler pour le
moment a exporter massivement dans les pays les plu
riches.

Force est de constater que la part des échanges ays -

continents est resté étonnament stable au coursqdieze
dernieres annees.

Europe USA Japon

Im- Ex- Im- Ex- Im- Ex-
port port port port port port
1990 12% | 20% | 29% 3% 1% 55%

2007 14% | 20% | 30% | 13% | 2% 55%
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L ‘origine de la crise n’est pas non plus a chercher
en Europe de I'Est ou les firmes européennes
investissent de plus en plus.

| y a une véritable ruée vers I'Est ou tant Renaule PSA

installent de nouvelles usines spécialisées aujmuirdlans les
petites voitures ou a bas colt. C’est la répétiiame plus grande
échelle de ce qui s'était passé dans les annéest BD pour
I'Espagne et le Portugal.

Mais contrairement a trop didées recues, les cocistrs

francais vendaient jusqu’a lirruption de la crisetuelle autant de
voitures en Europe de I'Est qu’ils n’en importaieetces pays.

Le déficit dans les échanges avec ces pays n'a emggngu’en
2008 avec 700 millions d'euros. Mais entre la Feanet

I'Allemagne, c’est dix fois plus, oui dix fois plusavec un déficit
record de 8,3 milliards d’euros! Et pourtant, ellelagne, les
salaires sont plus élevés.

Alors gue I'on cesse les mensonges sur la faute asalaires ou

aux Roumains! En fait, la crise actuelle provient d
coeur du fonctionnement des économies des pays lekisp

Et aussi la crise écologique !

L 'industrie automobile est aussi frappée par laecésologique
gui se manifeste notamment par le réchauffementatiue.

L e milliard de voitures aujourd’hui en circulation sur la
planéte est le plus grand consommateur de pétrolée secteur
des transports représente environ la moitié de etols
consommation mondiale en pétrole alors que c’'deaitiers en
1971. En raison des dégats que cause la pollgéoérée par les
moteurs actuels, et de la fin du pétrole commegiaetbondante,
'automobile telle gu’elle existe depuis un siegi@t son avenir
remis en cause. Ce qui était accenté

ou toléré dans les décennies précé
tes devient inacceptable.

Partout en Europe,

L e renchérissement du prix du pét leur crise!
le est un autre facteur de crise. E o7

~ . . NOUYEAU PARTI S .
sar, il y aura encore production | Eesesd &
consommation de pétrole pendant
décennies, mais de moins en moing
Lorsqu’on sait que le moteur de H
nault « Cléon Fonte » a été fabric

NUCLEAIRE
pendant quarante ans, les mot{ : CLlMAT OoGM

POUR SAUVER LA PLANETE

En finir avec |

congus et fabriqués aujourd’hui
l'industrie automobile seront encc
en circulation lorsque le pic maxin
de production de pétrole aura
atteint et dépassé.

ELECTIONS EUROPEENNES DU 7 JUIN

le capitalisme |

Meéme si chaque nouvelle voiture produite est moiolfuante
gue par le passé, l'industrie automobile est tagj@ua traine et ne
fait que suivre des normes qui renchérissent enleom@ix des

voitures.
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Pas‘ de miracle avec les
voitures électriques

e comptons pas sur les patrons de I'automobilean@bou

les gouvernements européens pour apporter desosslaét
la crise. Beaucoup essaient de nous faire croiauppurd’hui il
suffirait de produire des voitures électriques ptnauver les
clients qui remettraient les usines en marche poragraient a
nouveau les profits a cette industrie. RenaultesstFrance le
constructeur qui en parle le plus, mais cette répariest ni a la
hauteur de la crise, ni écologique.

|I y aura effectivement dans les cing ans qui viehndus de
voitures électriques vendues mais elles seronteshé&t ne
pourront pas parcourir plus d’'une centaine de kiibes sans
recharge. Alors que les voitures individuellesualies se
vendent mal parce que les salaires permettent dasm
en moins d’acheter des voitures neuves déja trepesh des
véhicules électriques ne feront pas de miracle.

Renault parle d’'une « rupture rapide » dans le alépient des
véhicules électriques avec un parc de 100 000 widsiade ce
type en France en 2015. Ayons le sens des propsrticcet

objectif signifie moins de 20 000 voitures €éleaiBg par an, soit
moins de 1 % du total des voitures vendues : conau rupture
plus rapide !

De plus, les voitures

électriques aujourd’hui

envisagées sont trés

consommatrices en
électricité.
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U n million de voitures électriques en circulation, e

n'est que 3% du total des voitures et cela exigerai
pourtant la construction pour ce seul usage, d’'un ER, un

super générateur nucléaire nouvelle génératiozchanger

le pétrole contre I'énergie nucléaire, est-ce vraient une

bonne solution verte ?

Bien sdr, des voitures
utilisant d’autres
énergies que le pétrole
seraient les bienvenues
Mais ce que I'on
supporte aujourd’hui,
c’est I'imprévoyance
de toute I'industrie
automobile mondiale
ui a préféré verser deg o ;ows
givide%des aux e %"&W
actionnaires plutét que
de préparer I'avenir.

Et aujourdhui, au lieu
de mettre I'accélérateur
sur I'innovation, le
budget de recherche -développement de Renau#drst de
15 % a cause de la crise.

Alors oui, il est impossible de faire confiance ancda
mémes qui nous ont envoyés dans le mur de lew kris

Le codt social de l'usage de la voiture individuedl
ne cesse daugmenter: c’est contradictoire avec un
développement sans frein de ce moyen de transport.

L a société gue nous voulons inventera d’autres moygrde
se déplacer Page 14



Toujours des suppressions d’emplai

L es constructeurs Renault et PSA appartiennenteuws au
club des dix, les dix firmes automobiles les plus
puissantes du monde. Si leurs activités s’int@ynatisent de
plus en plus, ces deux firmes produisent chaquéeapres de
deux millions de voitures en France.

LA CHUTE DES EFFECTIFS EN FRANCE
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oo oee PSA —— Renault

Sabilité de la production et des ventes en Franees rdes
effectifs salariés divisés, en 25 ans, par deux pmnault et
par 1,5 pour PSA. L'origine de cette baisse, ctéabord une
organisation de la production ou chaque travaillelait
produire d’avantage et ou les travailleurs colleotient
doivent codter moins cher.

La part des salaires dans le chiffre d’affairesadeoihstruction

automobile en France est ainsi passée de 24 %8hal 20 %
en 2007.
Page 15

lors que les directions de Renault et PSA ne veulen

toujours rien céder sur les salaires, une augmentan de
300 euros pour tous ne représenterait que 1% dedechiffre
d’affaires.

Chaque travailleur produit sans cesse d’avantage !Entre
1980 et 2005, la valeur ajoutée par travailleur até multipliée
par 4, passant de 18 000 euros a 71 000 euros.

Le capitalisme, c'est le monopole du gain des rgbes

pour quelques-uns. Il n'y a que des bonnes raistiége
anticapitaliste.

(OUVEAU PARTS
A OHCAPITALISTE ‘

paaseh el
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De plus en plus de soutraitance
et d'équipementiers

L a chute des effectifs chez PSA et Renault s’expligussi
par le véritable processus de « désintégration »lade
production automobile a I'ceuvre ces derniéres anée

Jusque dans les années 70, la production de voitireéune

grande part des moyens de production eux- mémisrdémrée

au sein de chacun des constructeurs. Renaulbsgigpde ses
fonderies, de ses fabrications en machine-ougheatutillage, de
ses ateliers de fabrication de sieges. Et c’'éaméme chose
pour Peugeot dans le bassin de Montbéliard. Sarsr pde

Citroén qui a appartenu a la famille Michelin clpgom de la
fabrication de pneus.

Aujourd’hui des pans entiers de la production déuves sont

externalisés. Plus de la moitié de la valeur dwoieure provient
maintenant d’achats effectués auprés de fournisseetr
équipementiers.

Les usines automobiles ont été jusque dans les fu@iEées
concentrations ouvriéres les plus nombreuses.

Disperser la production en entités indépendantes,
c'est casser les accords dentreprise et les
conventions collectives de branche, et vouloir,
comme le veut l'usage, briser cette union qui fait
la force des travailleurs
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ais la dispersion vise aussi a créer, selon leojarg

financier, des « centres de profit » au plus prastidités
bien séparées avec un poids direct de l'actionnaue de
ses mandataires sur des entités de productiorudesplplus ré-
duites.

Aujourd’hui, la filiere automobile est bien plus que

Renault, Peugeot et Citroén. Mais ils sont les doeurs
d’ordre qui continuent a commander.

Les réponses des travailleurs doivent se situgplau de la
filiere dans son ensemble. Ceux qui doivent payepriorité ce
sont bien les donneurs d’ordre, c’est-a-dire les grands grou-
pes industrielsTelle est I'urgence de 'heure !.




Une implantation géographique
pour le profit

Pour Renault comme pour PSA le choix des lieux de
p

roduction se décide au plan européen, la Turquier p
Renault appartenant a cet espace. Parce que Endgement de
toute une usine d’assemblage d’automobiles esbpégation trés
lourde, cela est organisé selon un calendrier dgemterme avec
notamment le lancement d’'un nouveau modele.

Sjr une vingtaine d’années, Renault et PSA oni aistallé une
grande partie de leur production de petites vostae Europe de
'Est. Et aujourd’hui les voitures qui se vendeatplus sont les
petites voitures. Ouvriers de ces pays et ouvierdg-rance n'y
sont pour rien : ils supportent tous les conségeerde plans
établis en dehors d’eux par des directions incasatl'avoir
anticipé la crise.

Dans le domaine des pieces et d
equipements. Les déplacements so
beaucoup plus rapides a décider et
mettre en pratique.

Les constructeur renouvellent de plu
en plus frequemment leurs appels
d’offres mettant en place des systéme
d’encheres inversées : celui qui
remporte le marché est celui qui
propose le prix le plus bas.

F 4
Et, 1a concurrence s’organisant au pl

sequestrons
européen, sinon mondial, les sous Ies prOflts
traitants et les équipementiers sont

donc soumis a une pression croissante.
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Aujourd’hui, ce sont les travailleurs des entregrisous
traitantes qui sont en premiéere ligne des attapagsnales.

S.Jppressions d’emplois mais aussi fermetures d’ssinsont
appliguées avec une ampleur inégalée. On a parlpatien
voyou a propos de la Molex, cette entreprise derélgion
toulousaine qui menace de fermer pour délocals@rdduction
ailleurs.

Ces pratiqgues sont la conséquence de tout un systées le
systeme capitaliste qui est voyou !

Et les responsables, ce sont les grands groupedoqtila
chasse au profit.

S on les laisse faire, une véritable hécatombe serépare

avec comme conséquence la désertification industite de
tous ces territoires ou des sous traitants automdies s’étaient

nouvellement installés ces derniéres années

Page 20



Avec le Sarko Circus
10 milliards pour PSA et Renault

e Sarko Circus s’est déplacé pour apporter desandifl a

I'industrie automobile. En février, le gouvernemeat
déboursé 6,5 milliards d’euros a titre de prét aomstructeurs,
plus 2 milliards aux deux banques internes de &eea PSA,
plus 600 millions deuros versés pour restructures
équipementiers automobiles, plus 250 millions disudestinés
aux projets verts.

C’est donc un total de pres de dix milliards d’eumpge le

gouvernement Sarkozy a octroyé aux patrons de ul§te
automobile francaise.

Dans un premier temps, il avait été annoncé queschange

de cette aide, des contreparties avaient été deraandux
constructeurs.

Elles concernaient notamment la suspension des placiaux et
des fermetures d’'usine d’assemblage.

Les promesses n’engagent que ceux qui y croiederidemain

de ces annonces, le PDG de PSA annoncait un ptal sb ne
s’estimait pas lié par un éventuel refus des dékataons.

Encore plus fort, le Canard Enchainé a rendu pubiss
commentaires officiels du gouvernement envoyeés auwrités
de Bruxelles : pas panique, rien ne sera impos&anstructeurs
et les regles de la libre concurrence seront résegec

Bref, les constructeurs automobiles ont empoché preake dix
milliards d’euros sans aucune contrepartie conaignante!
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Et depuis que ces milliards ont été versés, le clgémpgartiel
et les suppressions d’emploi ont continué dansetdat
filiere automobile. Pas une semaine sans qu'onnoace des
suppressions d’emplois ou des fermetures assi!
Renault a expliqué qu'un plan social coltaiptcher et gu'il
préférait recourir aux charrettes de départs ditdividuels
mais collectifs de fait , mais « librement » nége bien sur !.

Quant a 'r
Peugeot, il a %ﬂf‘gglé%)@

commence a
mettre en ceuvre
son plan social

Partout en Europe,

}\‘\‘ pas ques
i e L e sarko Circus

pour 'automobile,

NOUVEAU PARTI '

ANTICAPITALISTE [ C,eSt Comme pour
) 1 les banques : de
E*\ e = = ;\\\ o 4 , .
- et® <= @ I'argent public

versé au patronat
sans contréle ni
contrepartie !

PROFITS
CADEAUX AUX BANQUES

STOCK-OPTIONS
PARADIS FISCAUX

assSezL |
Prenons l'argent ouiil e

ELECTIONS EUROPEENNES DU 7 JUIN 2009
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Les profits continuent!

t pendant ce temps-la, I'industrie automobile cordirau
fonctionner avec et pour ses actionnaires. La aiset de
loin, mais les profits viennent aussi de loin !

Dans les années qui ont précédé cette crise, au deu
préparer l'avenir, les bénéfices ont servi a vershs
dividendes aux actionnaires

Les bénéfices en milliards d’euros

2004 | 2005 | 2006 [ 2007 | 2008
PSA 1,3 1 0,2 0,8 -0,3

Renault 2,8 3,4 2,9 2,7 0,6

L es résultats publiés par Renault et PSA pour l'ar2@&08
succédent a plusieurs années de bénéfices quinselent
en milliards d’euros.

Ces bénéfices n'ont ni servi a améliorer les coodgi de
travail, ni été utilisés a investir pour l'averliors des années de
croissance retrouvées depuis le début des ann&€s @ sont
les actionnaires qui ont été de plus en plus seBaskozy ose
opposer un capitalisme industriel qui aurait teles vertus, et
un méchant capitalisme spéculatif financier.

L’exemple de lindustrie automobile montre I'étende du
mensonge :les profits gagnés sur le travail se dometrouvés
dans la « pompe a finances » des actionnaires etsdends de

pension.
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Juste avant I'irruption de la crise actuelle, la pat
des dividendes a doublé entre 2005 et 2007, passant
d’environ 20% a pres de 40% du bénéfice de chacun
des deux groupes.

Toujours plus pour les actionnaires !

4% -

— .
= 8 Renault
20%
= O Peugeot
0% +——— . . .
2005 2006 2007

Plus de cing milliards de dividendes versés ens an

2004 | 2005 | 2006 [ 2007 | 2008

PSA 0,3 0,3 0,3 0,3 0,35
Renault 0,4 0,5 0,7 0,9 1,1
PSA + Renault| 0,7 0,8 1 1,2 1,45

Le président de Renault vient d’annoncer qu'’il niyadt pas
en 2009 de dividende versé aux actionnaires. Unsepapas si
terrible lorsqu’on s’apercoit que Renault, dont t&E détient
encore 15% du capital, a été plus généreux aveacksmnnaires

que Peugeot.
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Privatisation des profits et socialisation des perte:

voila comment fonctionne le patronat pleurnichamtles impots
et les charges trop lourdes lorsque cela va biem eox, et tout
heureux de trouver I'assurance tous risques d'wvgmement a
leur service lorsque cela va moins bien pour eux !

Tout est a nous, rien nest a eux ! Tout ce gu’its, ds nous
'ont volé ! Au NPA, on connait la chanson. Lesfftes sont la.
Sans appel !

T ant qgue I'on ne remettra pas en cause les privilegede la

propriété privée des moyens de production, on ne ga pas
de la crise. C’est cela étre anti-capitaliste

Allons-nous attendre la prochaine faillite pour quEwentreprise
en déroute soit mise sous tutelle ?

Crest dés maintenant qu'il faut s’attaquer au pautaut
puissant des actionnaires  propriétaires tayalils aggravent

leurs dégats au détriment
des travailleurs. A nous les patrons, |'état

va nous donner plein de
pognon. ..

Qui est le plus ...et vous les safarfe:s,
ringard : la famille "zjf_:;a;:z plus qu'd
Peugeot qui  s'enrichitl pére noér ¢
sur le travail des au- <
tres depuis deux sie-
cles, ou ceux qui veu-
lent retrouver les che-
mins de lutte d’'un
mouvement ouvrier
qui osait demander
I'expropriation des
grandes entreprises !

La flexibilité amplifie
les effets de la crise.

L es services des méthodes ont partout voulu applidee
nouvelles procédures pour rendre, de leur poinvude le
travail plus efficace. Comme un boomerang, ellegerment
aujourd’hui pour en aggraver les conséquences pesr
travailleurs.

Avec les « Flux tendus » et « juste a temps »pikEses doivent
circuler sans stock ni retard entre ateliers, ssetdournisseurs.
En période de crise, c’est la catastrophe : laikan en juste a
temps des usines d’assemblage aboutit a repogestdeks chez
les premiers fournisseurs. .

Avec les «flux tendus », plus d’amortisseurs entrdes
variations du niveau des ventes et les charges davail.

On prend en direct et sans délai dans chaque atdlides
conséguences des méventes d’un modele ou d’'une piec

L intensification du travail s’'aggrave pendant urdivété au
calendriers de plus en plus arbitraires. stress au travail se
généralise tant dans les ateliers que dans les bureauweddes
catégories étant visées. Chez Peugeot et chez Resraa connu
ces dernieres années de trop nombreux cas deeswacidravail.
Oui, il faut agir pour s’attaquer aux causes de cessituations
réellement intolérables.

Comme le temps chomé n’est plus, avec les mécanismes

d'indemnisation, directement payé par le patron, assiste
pendant le temps travaille, a I'accélération detenaes.
C’est tout profit pour le seul temps payé par leqa
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L es premiers éliminés ont été partout les intériesaiet les
prestataires. Au-dela de l'annualisation du tempstravail
s’'impose, petit a petit, la pluriannualisation dmps de travail avec
I'appropriation par les directions d’établissemdatcongés qui ne
sont pas encore acquis ou l'invention du « capéaips négatif »
au travers duquel des salariés de Renault Douarepéudevoir
jusqu’a 87 jours de travail a leur employeur.

Chez Renault, la programmation de [lactivité desnesi se

décidait au plan central européen au mois le nfoisc la crise,
les mémes ordinateurs centraux crachent leursgio@égi au niveau
de la semaine.

Les plans de charge de chaque unité dans toutes lasines

européennes de Renault sont ainsi revus chaque sene: bon-

jour la prévision des jours de repos ou de chént@gfenique pour
le travailleur du rang !

S on les laisse faire, le monde qu'’ils veulent nousmposer est
un monde ou ils décideraient tout de notre vie.

%gmmt'
\ S £2 )3
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Une autre société est possible

Pas de sainte alliance avec le patronat pour défen-
dre 'automobile. Ne soyons pas dupeses propriétaires et

actionnaires, ceux qui ont le vrai pouvoir chez &dncomme
chez Peugeot veulent surtout que leurs firmes so@mnpétitives
et rentables, c'est-a-dire leur rapportent deséfiées. lls
ne sont pas « mariés » a la voiture mais a leuendrgLes

travailleurs possédent, eux
leur capacité a travailler : c’'es

oN VEUT VIVRE,
PAS SURVIVRE

cela gqu’ils ont a défendre !
Etre anti-capitaliste pour le

NPA c’est ne pas transige cnP“-M ISM
sur I'intérét des travailleurs. I'E E
C’est vouloir une société ou lg
majorité décidera et ou la

production s’organisera poul CHANGEONS
la satisfaction des besoins e

préservant I'environnement e I.E MONDE !
la santé de tous. La société qu
nous voulons veut s’appuye
sur le savoir faire de tous pou oy )
I'orienter vers des productiong @ Nmiﬁ"r’}'qgmus_rg
utiles. C'est le contraire deg -

patrons qui nous jettent coms=
me des kleenex lorsqu’ils décident de fermer umeeus

C'EST LEXPLOITATION, LA GLIERRE
LA DESTRUCTION DE LA PLANETE

L a voiture a dépassé son age d'or parce que le pdeo
n'est pas illimité et que la pollution est de moingn moins
supportable. Mais le savoir faire des travailleurset les
outils de production encore existants doivent et pent étre
préserves
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L orsque des intéréts supérieurs étaient en jeu apehes guer-
res mondiales du siécle précédent, les grandegsaisauto-
mobiles en Europe et aux Etats unis se sont recieseour
d’autres productions. Les ingénieurs ont su faire !

[ n’'y a aucune s

fatalité technique a| "]
produire toujours
plus de voitures

comme celles 01
d’aujourd’hui. 801

50 -~

Pourquoi ne
saurait-on pas
faire autrement en
développant des
moyens de trans-
port qui permet-
tent de se déplacer sans pollution ni gaspillagel’énergie, au
moment ou les services publics et les transportsltEtifs sont
cassés".

40 -~

30 -~

20 +

10
1999 2000 2DO1 2302 2003 2004 2&05 2006 2007

Au moment ou les services publics sont cassés, ciest
guestion de volonté politique.

Oui cest une autre société gu’il convient de prépanu cela
puisse étre discuté et décidé entre tous sanddel tde la loi du
profit et la domination du patronat. Et cela comogeaujourd-
'hui par le tous ensemble de tous ceux et celles supportent
cette crise alors que seuls les capitalistes en ggponsables.

S on les laisse faire, ils organisent la désertifation
industrielle de tous ces territoires ou des sous ditants
automobiles s’étaient nouvellement installés ces mheeres
années.Voila ou mene une économie fondée sur le profit de
guelques uns et non tournée vers la satisfactisnbdsoins les

plus urgents de la majorité.
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C’est tous ensemble qu’il faut y alled

Aujourd’hui, I'attaque contre les travailleurs dautomobile se
généralise a toute la filiere, que ce soient lesandgs
usines des constructeurs automobiles Renault, RSFogota, celles
des grands équipementiers et fournisseurs de piéocesne GM
et Ford, Valéo, Bosch ou Faurécia, les fabricamtspdeus comme
Continental ou Michelin, et les milliers de petites moyennes
entreprises sous-traitantes de premier ou de seaogd

ot m : y
ploi, salaires, solldorltes
s ne paierons pas la crise

L *élément nouveau est la multiplication des luttes @ résistance.

Pas une semaine sans une gréve dans une usine dflikre auto-
mobile.

L a nature des liens entre les entreprises du setddéuqu’une
greve quelque part a des conséguences tres rapitdesie
nombreuses autres usines. Et il arrive a cetteefate blocage
ouvriere de payer, car les patrons ne peuvent tacdp perdre trop
de production et donc d’argent, méme dans cétiege de crise.
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Aujourd’hui, ces luttes sont trop souvent

Ne pas payer les frais de la crise
iso|ées N e pas payer les frais de la crise, c’est refuser étre
ainsi baladés de journées de chdémage technique en
lors que les attaques sont générales, le moment et la journées de congés obligatoires et exigeta garantie du
nécessité sont a la convergence des luttes etvcaitdétre la salaire & 100%avec maintien de tous les droits en terme de
premiere des taches des organisations syndicaleslade congés, et cela quels que soient les aléas danrwture
préparer. dont les travailleurs ne
Depuis la manifestation nationale du dernier saler’auto en

sont en rien respons

octobre 2008 et qui nous avait redonné le moraleik’est plus bles .

rien passeé en terme d’initiative nationale potfiliare auto.

(4 CRUSE # Bow D05

AE s,
. SotARIES
Cela ne peut plus durer, il faut aller vers lowst ensemble » PlanN (€
des travailleurs de I'automobile

vEAU PARTT
e APITALTE |

CHE
VEO\ RETRAITES Ne pas payer les frais de
la crise, c’est refuser les
|Ct|°n suppressions d’emplois et
nte
desllcencmmel\ts dénoncer toutes les

s . r . .
3

by | a un sans rien d'autre que
Bien sar, nila gréeve générale, ni le tous ensembdie tous les DEP”“SM w22 'indemnité  conventionnelle
travailleurs ne se décrétent, mais c’est bien cettperspective ceux et celles que la
qui peut aider chaque lutte d’aujourd’hui. direction, dans le secret de ses bureaux, esimsairnombre.

2000
ELECTIONS FUROPEENNESDU? JuiN
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N e pas payer les frais de la crisegest exiger

comme partout 300 euros d’augmentation de salaife
refuser le gel des augmentations générales deesglait obtenir
pas de salaire inférieur a 1500 euros nets pgreecela existe
encore dans les usines automobiles !

Ne pas payer les frais de la crise, c'est revendiquaine
réduction générale du temps de travail avec maintie du
salaire intégral plutét que de supporter les imprévus et
I'arbitraire du chémage partiel !

Ne pas payer les frais de la crise, c'est exigeiniterdiction

des licenciements C’est une demande d’autant plus « naturelle »
dans l'automobile que PSA et Renault viennent deveir des
milliards d’euros en subventions publiques.

Ne pas payer les frais de la criseg’est prendre les devants
en exigeant l'ouverture des livres de compte et gems
d’entreprise.

Assez du secret bancaire et du secret des affaitessqu’ils se
disent tout entre repreneurs et concurrents doel

Ne pas payer les frais de la crise’est mettre les entreprises qui
ferment et délocalisent sous le contrble deavatlleurs

Remontons aux
donneurs
d’ordre des
petites entrepri-
ses qui ferment
a cause des
exigences des
grands groupes.

A

interdiction des licenciements
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Ceux qui savent et peuvent le mieux savoicomment
fonctionne une usine ou un bureau d’études, comiemgient

est gaspillé et comment s’enrichissent actionnatesdonneurs
d’ordre, ce sont les travailleurs

Pas une lutte ou une gréve sans solidarité active de
tous les autres

Multiplions des délégations massives de soutienr inte
entreprises.

CGT - CFDT - CGC. FO - CFTC
MOLEX VILLEMUR Doit vivre

Pas touche aux droits des travailleurs dés la moindre
provocation patronale ou policiére.

Discutons partout de la préparation d’'un tous enseltve
dans toute I'automobile!

Page 34



e S u,,nou\'e"‘

~ NOMAUXSUPPRESSION PARTL o \eTE
-~ DEMPLOB | T et
© INTERDICTION st 115
 DESUCENCIEMENTS " st

Hoyy,
Nm Pagr) AV
NTICAPTAYSTE

7 Contsgy trirp @y, i

SRy gy 020000

e o8
o et GEEENTL L e

JATIOER el S0 inbnlor
:

. ....EN_S.I..HTE OoN CONTINUE

: \ Pour refuser de payﬂ.ﬂéf j’eQ} c'rinse., | |
- “ TOUS ENSEMBLE, PREPARONS .
~ NPA LA GREVE GENERALE!

L gg{ggggﬁg Tractédit rieoté NAdeRenault Cion-vri|2009

i con EA DR
'::':'(ci\ntff-ﬂ"““f“'

it

iy

i
)

i
it

S
AO“VEAU PARTI o=
B INTICAPITA g7y [ catil

A ida
Coneacy "P-mi ey TPy

s ranan

L}
L%
Tt

e

\———omrest 2 mous : L'hebdo du NPA

Le journal du NPA est disponible en kiosque
Abonnez-vous ! e S e . :
L'hebdo est a 1.2 euros et la revue a 4 euros. | 7 - Page 36 o G

Page 35




