Mise a jour d'un trafic d'essence de mauvaise qudé en Afrique
de I'Ouest
Bad gasoline trade ring to West Africa exposed
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afrol News, 20 Juin 2008- Il est maintenant prouvé
gue les Africains de l'ouest qui se plaignaient tpue
gualité de I'essence que l'on trouvait dans leys &

détériorait avaient raison. Un réseau qui expodait

chimiques dans un fjord isolé de Norvége,
raffinerie douteuse en Estonie sans importations
exportations, l'intoxication d'inspecteurs de natian
aux Pays-Bas, le grand scandale des déchets texa
Cote d'lvoire et la frustration grandissante et
protestations de propriétaires de voiture danset®®
I'Afrique de I'Ouest : toutes les pistes ont cohdula Le "PROBO KOALA", le navire de
societé géante de navigation Trafigura basée ayx-Pa TRAFIGURA impliqué dans le
Bas. scandale d'intoxication en Cote
Vers la fin de février de cette année (2008 NdT¢ un d'lvoire.

gréve des taxis camerounais a causé des manibestati

massives contre la hausse des prix du carburalet étafigura’s vessel "Probo Koala", involved
détérioration de la qualité du gasoil. Au moins 24 ' the Cote dlvoire toxic scandal
manifestants ont été tués par les forces  ©afrol News/Greenpeace/Aslund
gouvernementales et des centaines d'autres ont été

arrétés au cours des répressions qui ont suivi.

John Gwat, chaufferu de taxi de Yaoundé a dit golanaliste Vivienne Walt que les
manifestations brutales étaient une réaction nanilakst persuadé que la qualité a la pompe
s'est détériorée en méme temps que I'envol des"plitre carburant n'est pas bon" dit-il. "lls
se sont mis a y mélanger du kérosene. Ca abinmed&sirs".

Ces allégations sont fermement dénoncées par lpagme pétroliere, les stations services et
les autorités camerounaises. Mais elles sont d& gauplus reconnues par les camerounais.
Plus grave, les conducteurs de la plupart des paiique de I'Ouest se plaignent du
combustible qui abime leurs moteurs.

Hier une émission de la station de radio norvé@emNRK" prouve que les consommateurs
africains sont dans le vrai. Un groupe industngligue s'est mis a produire de I'essence a bas
taux d'octane et forte teneur en soufre a partatéddets pétroliers, et les introduire en fraude
dans les réseaux de distribution européens, 'expedn Afrique de I'Ouest sur de grands
pétroliers, les cargaisons étant débarquées paétdaliers plus petits, et graissant la patte des
inspecteurs locaux pour gqu'ils acceptent des noillégales de combustibles.



Le procédé a été découvert a la suite des invéistigamenées sur I'explosion I'an passé de
réservoirs de la compagnie locale Vest Tank dangdt de la Norvege. L'explosion a causé a
la population locale des troubles de santé sireiaér ceux causés par le scandale des déchets
toxiques en Céte d'lvoire. Il a rapidement étévsoqu'un sistership du "PROBO KOALA" —

le navire de TRAFIGURA qui a causé le désastreqioxide Cote d'lvoire — et d'autre navires
de TRAFIGURA avaient déchargé dans les installatis Vest Tank.

Les autorités cétieres et les douanes ont éténmifes que les navires de TRAFIGURA

transportaient des "slops"(eaux sales avec deduegiétroliers) qui devaient étre déchargés
chez Vest Tank. Mais la cargaison réelle était dambustible de coke", un résidu du

raffinage du pétrole, dont on se débarrasse hdleituent dans une filiere de traitement de
déchets. Les produits en question provenaienttds die production de pétrole US dans le
Golfe du Mexique, connus pour leur forte teneuseufre.

En secret, et sans aucune autorisation gouvernalaghMest Tank ajoutait de I'eau et de la
soude a ces déchets, ce qui en faisiat un mélanigeiqeie proche d'un fuel. Depuis la
Norvege les navires de TRAFIGURA transportaientpresluits toxiques dans une raffinerie
qui leur appartient a Paldiski en Estonie, toujaui$nsu des autorités Estoniennes. Un autre
procédé chimique relevait alors le taux d'octanécdmbustible”.

Le nouveau produit, qui était au terme de la lodénhet qui aurait nécessité de I'Europe une
licence d'exportation spéciale, était expédié tirmment vers I'Afrique a bord des mémes

pétroliers géants. Selon les papiers officielstrdasportaient seulement des "slops" tout a fait
légaux, et leur destination au départ de I'Estori@ait pas encore décidée. Cependant,
pendant une escale aux Pays-Bas, un inspecteavigation fat indisposé par la haute teneur

en soufre du mélange chimique que transportaihVére.

Le "combustible”, a base d'essence de coke trafjcuéait un taux d'octane bas et un taux de
soufre trés élevé. Il était loin des normes légdkegessence produite en Europe et aux Etats-
Unis, et dans la plupart des cas aussi en dehersaienes d'Afrique de I'Ouest, plus flexibles
en terme de soufre. Mais dans la plupart des easpwduits peuvent causer des dégats aux
moteurs, a I'environnement et a la santé. Les jpotivré en Afrique de I'Ouest étaient d'une
gualité si pauvre que le "combustible" ne pouvai éxposé au soleil sans se décomposer.

En arrivant dans le golfe de Guinée, les naviregéant TRAFIGURA mouillaient au large
des cOtes to procéder au trafic pré négocié aveccdmmercants locaux. De plus petits
navires transportaient le combustible a terre. Dam®cumentaire de "NRK", les ventes a la
Cote d'lvoire, au Togo et au Cameroun étaient raenées.

Dans un interview avec "NRK", Arend Van Campen,ndé¢ionalité néerlandaise expliquait
comment il avait réussi a débarquer ces combustitée pietre qualité quand il travaillait
auparavant en tant que représentant du fournigsseord des navires de TRAFIGURA. S'il
arrivait que les autorités prennent des échansllenles trouvent en deca conformes aux
spécifications, le représentant "arriverait sanstel@ les convaincre de prendre quand méme
la cargaison... en leur faisant changer d'idée",tavidivan Campen. Il a prétendu n‘avoir
jamais graissé la patte d'un inspecteur Africaiaisni a dit que ¢a pouvait arriver lors de ces
transports.

Il reste a découvrir I'étendue de commerce. Letesenecherches, par ailleurs limitées, de
"NRK" ont révélé un total de 150000 T d'essenceale allant vers I'Afrique en passant par
les cuves de Vest Tank sur une période de 7 mBIAFTGURA essaye maintenant d'acheter
les "ruines” de Vest Tank afin de continuer soridraucratif d'essence a destination de
I'Afrique.

En attendant, on suspecte que le mélange exphasi€ I'eau et la soude est fait en mer a bord
des navires pétroliers, malgreé les risques enveorentaux €levés. On s'attend aussi a ce qu'il
existe d'autres chaines d'approvisionnement pocormmenerce lucratif.



De son coté, TRAFIGURA se plaint d'étre victime"ddgfamation" dans le documentaire de
"NRK". Dans un document écrit, la compagnie néeldase précise "que 'elle ne participe a
aucune opération illégale et exige de ses sousditai et des navires affrétés de faire de
méme", ajoutant qu'il reste toujours a prouver lgqusociété ait une quelconque responsabilité
dans le désastre toxique de Céte d'lvoire.

En ce qui concerne la mauvaise qualité du combadtizé en Afrique de I'Ouest, comme le

rapporte "NRK", Neil Cameron, porte-parole de TREBRA, dit que "tous les participants

du commerce pétrolier global préparent différerseécifications d'essence pour coller aux
différents marchés de par le monde”, ainsi il ydesrait pas y avoir une focalisation des
médias sur TRAFIGURA. Des accusations de "mauvajgesiques en rapport avec

I'importation d'essence en Afrique de I'Ouest" sabisolument sans fondement" ajoute Mr
Cameron.

Texte d'origine

afrol News, 20 June- West Africans complaining about deteriorating lgyaf gasoline marketed in
their country have proven to be right. A networleimort illegal poor quality fuel into West Africa,
headed by Trafigura, the company behind the taandal in Cote d'lvoire, is being exposed in
Europe.

A chemical tank explosion in a remote Norwegiamdj@ dubious refinery in Estonia without imports
and exports; the intoxication of shipping inspestiorthe Netherlands; the great toxic scandal iteCé
d'lvoire; and rising frustration and protests amoagowners all over West Africa - all tracks lead
back to the Dutch-registered giant shipping compemafigura.

In late February this year, a strike among Cameawotaxi drivers caused mass protests against
hiking fuel prices and deteriorating gasoline gyalit least 24 protestors were killed by governten
forces, and hundreds of others were arrested dthisngnsuing crackdown.

Yaoundé taxi driver John Gwat told reporter VivienWalt the riots were a fitting reaction. He
believes that along with the rise in prices, thaligy of fuel at many gas pumps has plummeted. "Our
fuel is not fine," he says. "They have started o imkerosene. It damages the engines."

These allegations are strongly denied by oil coriggamasoline stations and authorities in Cameroon.
But they are becoming more and more accepted bgadngeroonian public. Worse yet, drivers in
most of West Africa complain about gasoline damggieir vehicles.

A documentary by the Norwegian state broadcastK'Mired yesterday proves West African
consumers are right. An entire cynical industry tiegeloped to produce dangerous low octane
gasoline with very high sulphur values from wastdpcts, smuggling it through European facilities,
shipping it in great tankers to West Africa, whehgments are brought ashore by smaller vessels,
bribing local inspectors to accept illegal fuelrstards.

The scheme was discovered after investigationdastoyear's explosion of tank facilities owned by
the local company Vest Tank in Western Norway. &kglosion caused similar health affects on
locals as the toxic scandal in Céte d'lvoire, drsbon turned out a sister ship to "Probo Koaldie-
Trafigura vessel causing the Ivorian toxic disaseand several other Trafigura vessels had tradfick
Vest Tank's facilities.

Coast and custom authorities only had been adisgd rafigura's vessels carried oil-contaminated
wastewater that was to be deposited at Vest Taokeier, their real carriage was so-called coker
gasoline, which is a waste product from oil ref@insually disposed of. The product originated from
US oil production in the Gulf of Mexico, known tave high sulphur values.



Secretly, and without government permission, Vesikladded water and caustic soda (sodium
hydroxide) to this waste product, resulting in avrlnemical mix closer to a fuel product. From
Norway, Trafigura vessels transported this toxmdpict to a refinery it controls in Paldiski, Est@ni
again without the knowledge of Estonian authoritidsre, another chemical process heightened the
octane grading of the "fuel”.

The new product, legally a waste product that winalde needed a special export licence from
Europe, now was shipped directly to West Africatom same giant vessels. According to official
papers, they were carrying only legal wastewatdrthair destination, leaving Estonia, was yet
undecided. During a stopover in the Netherlanderantrip, however, a shipping inspector got injured
by the high sulphur gradient in the chemical mix Yessel carried.

The "fuel", based on popped-up coker gasolineaHa® octane grade and very high sulphur values.
It is very far from legal standards of gasolinedarcis in Europe and the US, and in most cases also
outside legal standards in West Africa, which aset on sulphur. In most cases, such products can
harm engines and will harm the environment and muhaaalth. Products with such poor quality have
been delivered West Africa that the "fuel" could be exposed to sunlight without decomposing.

Upon arrival in the Gulf of Guinea, the giant Tgaffa vessels anchor up off the coast to handle pre-
arranged deals with local traders. Smaller vessmtsport the fuel onshore. In the 'NRK'
documentary, sales to Cote d'lvoire, Togo and Caamewere especially mentioned.

In an interview with 'NRK', Dutch citizen Arend v&@ampen told how he managed to bring poor fuels
onshore in West Africa when earlier working asriygresentative of the supplier onboard Trafigura
vessels. If authorities take samples and finddiatities are not according to specifications, the
representative "would be able to hopefully convitiem to accept the cargo anyway, ... by making
them change their mind," Mr van Campen said. Hengld never to have bribed any West African
inspector, but said this could happen on such pants

The extension of this speculative trade is yeted@xposed. Only the limited investigations made by
'NRK' revealed a total of 150,000 tonnes of colesaiine passing through Norway's Vest Tank on
route to West Africa during a seven-month peria@fiura is now trying to buy the ruins of Vest
Tank to carry on with its lucrative trade in gaselto West Africa.

Meanwhile, it is suspected that the explosive ngahcoker gasoline with caustic soda and water is
done onboard the tanker vessels, despite high@maental risks at sea. Also, it is expected that
several other supply chains exist to this lucratrade.

Trafigura, for its sake, claims it is victim to fdenation" following the documentary. In a written
statement, the Dutch company points out that ie%daot engage in illegal operations and requiras th
its subcontractors and chartered vessels do nsb @ither,” adding that it still remains to be mov

the company has any responsibility for the Coteoit't toxic disaster.

Regarding the poor quality of gasoline deliveretMest Africa, as documented by ‘NRK', Trafigura
spokesman Neil Cameron comments that "all leadiolgad) oil traders prepare different gasoline
specifications to suit the needs of different megkeound the world," thus there should not be any
special media focus on Trafigura. Allegations o$coinduct "in relation to imports of gasoline into
West Africa" were "utterly without foundation,” Meéameron added.



