Des chant

(Grand Paris

Pour sauver une capitale proche du collap-
sus et imaginer un futur a I'agglomération,
I'équipe de Bertrand Delanoé multiplie les
accords avec les villes de la couronne. Les
blocages sont encore nombreux. Mais le
maire de Paris mise sur |'organisation des
JO de 2012 pour booster ses projets.
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popérations intercommu-
nales, accords bilatéraux,
convergences Paris-ban-
lieye... Les élus des quatre
cents communes de 'aggloméra-
tion parisienne se seraient-ils ré-
veillés avec 'envie soudaine de
communier dans un seul et méme
élan pour le bien-étre de leurs ad-
ministrés ? Ne révons pas. Si au-
jourd’hui pas un seul collogue ni
une seule publication officielle ne
font I'impasse sur la nécessité

lers pour le

d'ceuvrer ensemble, ¢’est tout sim-
plement que la métropole pari-
sienne est pres du collapsus. Que la
ville centre craque dans des habits
trop étroits et assiste impuissante &
I'hémorragie de ses emplois et de
ses familles. Que la petite couronne
défaille, souffrant d’hypertension
des transports et d'anémie du lo-
gement. £t que les habitanis de la
métropole, qu'ils soient chefs d'en-
treprise ou employés, trouvent la
situation intenable et se sentent ir-



résistiblement attirés par V'appel
des régions. Responsable nu-
méro un ? Le pouvoir politique,
coupable d’'avoir embaumé Paris
dans 105 km? alors que le Grand
Londres prend ses aises sur
1579 km?, Rome sur 1500, Berlin
sur 889 km?, Madrid sur 605. Re-
croquevillé dans ses limites de
1840, lorsque les fortifications le
protégeaient encore des invasions
barbares, Paris s'est trompé de
siécle, En supprimant le départe-
ment de 1a Seine, Paul Delouvrier,
grand préfet gaulliste aménageur
de villes nouvelles, a figé la capi-
tale dans un périmetre ot elle
étouffe et dont elle ne sait plus
comment sortir. Car ses voisines
se méfient de cette villle qui, tout
en perdant emplois et habitants,
exerce toujours un fort pouvoir
d’attraction sur les Franciliens.
Symbole de ce divorce ? Jusqu'a il
¥ 4 peu, Paris et les communes
proches ne disposaient méme pas
d'une cartographie & la méme
échelle. L'Atelier parisien d'urba-
nisme (Apur} planche sur une nou-
velle carte numérisée de 'aggio-
mération pour réparer cette
incongruité. Pourtant, a droite
comme i gauche, tous sont
convaincus que les problémes qui
se posent 3 Paris et 4 sa proche
banlieue (emplois, logements,
transports urbains) ne trouveront
pas leur sohution dans le périmétre
actuel. Qu'il faut changer d'échelle.

Vision du Paris des JO de 2012
englobant la banlieue nord-est
(par l'architecte Patrick Berger).

Et cette échelle, malgré la convic-
tion de Jean-Paul Huchon, ne peut
éire celle de la Région. Les pro-
blémes urbains que pose une
conurbation de ¢ millions d’habi-
tations et 4,5 millions d’emplois
n'onf pas grand-chose i voir avec
les difficultés des villages ruraux
de Seine-et-Mame ou du Val-d’Oise.
« [l ne faul pas oublier qu'd
50 kilomeétres de Paris on fabrique
des fromuages », ironise Jean-Bap-
tiste Vacquin, responsable de
UApur. Surreprésentés 4 1'Assem-
blée régionale, les ruraux ne sont
pas les mieux placés pour juger des
besoins d'une agglomération vo-
race en crédits. Alors qui? Le maire
de Paris a fait un choix : ne pas
soulever le probléme institution-
nel, multiplier les accords bilaté-
raux avec ses voising autour de
projets concrets. Quand il a en face
dle Jui un interlocuteur de poids, tel
Patrick Braouezec, maire de Saint-
Denis ct patron de la communauté
d'agglomération Plaine Commune,
les choses avancent bon train (Iire
p.10-11). Mais lorsque 'intérét
commun se dilue dans les égois-
res locaux, la démarche est corm-
plexe. Exemple en proche cou-
ronne @ il aura fallu deux ans de
négociations powr finaliser la tra-

versée de Vile Saint-Denis par le
tramway. Et le prolongement du
T'1 entre Noisy-le-Sec et Romain-
ville est bloqué par le nouveaun
maire de Noisy, élu sur un pro-
gramme antitram. Multipliez ce
genre d'incidents par quatre cents
comnumnes... « Le véritable amé-
nageur de lo région parisienne,
¢'est le transporteur », constate
Bernard Landau, membre de
I'équipe de Pierre Mansat, adjoint
an maire de Paris chargé des rela-
tions avec les collectivités territo-
rigles. « B si les politiques ne s'en-
tendent pas, ce soni les lechnos
qui prennent le pouvelr », suren-
chérit Guy Burgel (live l'entretien
ei-contre). Heureusement, malgré
ce noir constat, les choses bougent
sous l'impulsion d'une nouvelle gé-
néralion d'élus. « Les réves de Phi-
lippe Laurent, maire UDF de
Seeaux, ne sont pas trés éloignds
de ceux de Pierre Mansal, explique
un membre de 1'équipe Delanoé.
Powr ew, lo coopération autour
dun projet commaun de territotre
v de soi. » Du coup, Mansat ca-
resse e projet d'une conférence
métropolitaine o les maires et pré-
sidents d'agglomération et de
conseils généraux décideraient en-
semble des grands choix d’aména-
gernent. Il a méme imaginé un lieu
symbolique pour V'accueillir : le fu-
tur quartier des Halles. N'est-ce pas
14 gue la banlieue vient & la ren-
contre de Paris 7 w Gérard Muteaud

Aatrick Berger, architecte assistd de Jean-Chnstephe Quinton, architecte, Perspective ' avec fa collabiaration de Julien Abiral

ENTRETIEN AVEC GUY BURGEL,
geéographe urbaniste

PATATE
URBAINE

ParisObs.~ En quoi Paris se dif-
férencie-t-elle des autres mé-
tropoles ?
Guy Burgel- L'organisation ma-
térielle de Paris (logement, trans-
ports, équipement) est trés
dense. Sur une patate urbaine
de b0 kilomeétres de diamétre,
vols avez une métropole de 9
millions d’habitants et 4,5 mil-
lions d'emplois. Cas unigue en
Europe, et au monde. Les autres
capitales sont plus étendues,
avec plusieurs centres distingts,
Le paradoxe, c'est que cette or-
ganisation physigue ne coincide
pas avec la dimension adminis-
trative et politique. C'est une
contradiction majeure : une ag-
glomération centrale dense et
une extraordinaire dispersion
des pouveirs.
Comment sortir de cette
contradiction ? - Il est trop tard
pour changer de géométrie poli-
tigue. On a raté le coche avec
Paul Delouvrier. On ne peut plus
imposer un « Grdsse Paris », Les
citoyens ne l'admettraient pas,.
Par contre, tout projet porte en
lui son propre tertitoire institu-
tionnel et politique. C'est le cas,
par exemple, du projet Nord-Est
et des canaux parisiens. Il suffit
de réunir les entités politiques
concernées et de se mettre au
boulot.
£t ¢a fonctionne ?- Si les élus le
veulent, oui. Mais on reste sur
un urbanisrme de projet territorial.
On est enfermé dans le dessin, le
schéma. Larticulation entre les
projets de différente nature ne
se fait pas si, antérieurement
au dessin, il n'y a pas un grand
dessein. e politique doit primer
sur le technigue.

m Recueilli par G. M.
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o Nord-Est parisien

Effacer la frontiere

Autour du boulevard des Maréchaux, des canaux Saint-Denis et de ["Ourcq, se construit un

nouveau monde a cheval sur les landes chaotiques séparant Paris et les villes nordistes.

i Paris est un complexe
haussmannien, [a porte de la
Chapelle en est entrée de
service. Uin banal et sinistre

sas. Jusqu'au parc de la Villette, ce
ne sont qu'iramenses étendues de
terrains plus ou moins & I'abandon,
ol les rails de chemin de fer joux-
lent les voies rapides et les entre-
pots industriels. C'est sur cetle
« frange » en contact direct avec
les communes limitrophes de
Saint-Denis et d'Aubervilliers que
Bertrand Delanoé a décidé de frap-
per un grand coup. Pour margner
les esprits. Avec son adjoint Pierre
Mansat, il multiplie les négocia-
tions. Essaie de trouver des en-
tentes. Pour en finir avec cette
frontiére de macadam, de béton
et de fer, qui renvoie dos 4 dos la
capitale et la premidre couronne,
Le périmétre du projet Paris
Nord-Est, ¢'est 200 hectares — trois
fois ta surface de la Défense - qui
concernent les 19¢ et 18° arrondis-
sements mitoyens des communes
dionysiennes. Et, au premier chef,
la communauté d’agglomération
Plaine Commune de Seine-Saint-
Denis créée en 2000 et pilotée par
Patrick Braouezec, le maire de
Saint-Denis. Lauréat du projet
d’aménagement, 'agence d'archi-
tecture et d’'urbanisme Dusapin-
Leclercq, associée aux paysagistes
de I'agence TER, est partie du
constat suivant : cet enchevétre-
ment entre Paris et sa banlicue
nord-est est laminé jusqu'a satu-
tation par les voies ferrées partant
des gares du Nord et de I'Eist, trés
proches. 11 faut « faire avec » ces
saignées, constatent les urbanistes,
La stratégie consiste donc i s'ap-
puyer sur cet entrelacement du
boulevard périphérique, du boule-
vard des Maréchaux, des canaux
{(Ourcq et Saint-Denis) et des voies

10 ParisOas

Derriére I'entrepst Ney {18¢)
requalifié en hétel d'entreprises,
un parc-promenade se superpose
aux emprises de la SNCF {projet
de I'agence Dusapin-Leclercq).

ferrées. A jouer sur les micro-es-
paces, & franchir les tranchées,
délier les nceuds...

Les talus le long du périphérique
seront d'abord élargis pour créer
une forét dense et l'isoler, Les nui-
sances seront ainsi atténudes ot
les abords devraient devenir ac-
cessibles aux habitants. Le boule-
vard des Maréchaux, requalifié par
les travaux du tramway en nou-
vean « grand boulevard », sera
doté de services et d'une prome-
nade. Le trottoir au nord ac-
cueillera le futur tram et, de I'autre
cOté, sera élargi par un large parvis
le long des entrepéts reconvertis.
Recyclé, I'entrepdt du boulevard

Macdonald devrait accueillir la
Cité de 1a mode et du design ainsi
qu'une grande serre. L'autre en-
trepdt, le Ney, conservera sa gi-
gantesque rampe sculpturale qui
desservira un ensemble de locaux
d’activités,

Bureaux, commerces et loisirs
viendront enfin équiper le secteur,
autour des logements existants
porte d'Aubervilliers. Le projet in-
quidte 'opposition mais aussi les
aliés Verts de Delanog, adver-
saires jurés des tours. I séduit en
revanche quand il propose de do-
ter ce glacis aujourd'hui infran-
chissable de liaisons piétonnes
enire Paris et la banlicue. Une pro-

menade entre la porte de la Cha-
pelle et le parc de la Villette est
d'ors et déja programmée, en fonc-
tion de linstallation du fret ferro-
viaire. L'architecte Francois Le-
clercq se plait 4 imaginer que « fe
paysage pergy aufourd hui depuis
le train tel wn “entre-deux” powrra
ainst afficher non seulement une
continuité urbaine mais un réel
dynamisme »,

Le projet du Parc Canal, mené
par l'architecte Serge Renaudie de-
puis 2001, le long du canal de
Saint-Denis, s'inscrit dans une lo-
gique similaire. LA aussi, il 5'agit
d'accentuer I'axe najure! du canal
entre le parc de ia Villette et le




Stade de France en aménageant,
tout du long des quais des prome-
nades piétonniéres et des poches
paysagées sur les parcelles libres,
pour faire pénéirer ce parc d’un
troisiéme type, touf en longueur
mais dolé de tentacules, dans ia
ville ' Aubervilliers. Le succds des
lestivités initices par le maire de
Saint-Denis autour du bassin de Ja
Maltourné, & 'occasion de la
coupe du monde d’Athlétisme en
juillet dernier, a révélé I'impor-
tance du ¢anal conune keu de vie
et d’animation. A terme, la jone-
tion entre les promenades autour
des canaux de Saint-Denis et de
V'Ourey el de la porte de la Cha-

De la porte de

la Chapelle au
canal Saint-
Denis: un seul et
méme quartier.

pelle fera de cet immense quartier
I'un des péles d’attraction du
Grand Paris. Les malins I'ont com-
pris, qui achétent tout ce qu'ils
trouvent de dents creuses ou d'an-
tiques entrepdts industriels... En
imaginant, comme dans le 10¢, une
réplique du canal Saint-Martin
taille XXI.. m Carine Merlino

Et aussi ...

? lle Seguin

Un monument urbain
pour I'Ouest parisien
L'aménagement de I'ancienne
usine paquebot de Renault sera
un « monument urbain » pour la
Communauté d'agglomération du
Val-de-Seine, Un tiers de la super-
ficie de I'le accueillera la fonda-
tion d'art contemporain de Fran-
cois Pinault, dont le chantier
devrait commencer fin 2004, Un
nouveau pont reliant Billancourt
a (lle Seguin et une Zac d'aménagement, mise en
place sur'ensemble des terrains Renault, sont pré-
vus. Parallélement, fa S.E.M. Val-de-Seine Aména-
gement a lancé un concours international afin de
concevoir la « facade enveloppe » de Ile Seguin, en
souvenir de 'ancienne usine.

? Les Batignolles :

Un village olympique au bord du périf

Le projet de réaménagement des emprises ferro-
viaires prés de la porte de Clichy, qui doit accueillir le
village olympique pour les JO de 2012, vient d'étre
remporté par 'architecte-urbaniste Francois Grether.
C'est un principe de batiments de logements im-
plantés autour de terrains de plein air gui est envisagé
& long terme. L'axe de l'avenue Jean-Jaurés a Cli-
chy sera prolonge cdté Paris par une alléa piétonne.
C'est autour de cet axe gue s'organisera le village
olympique jusqu'au square des Batignolles. De plus,
un aménagement piéton le long des voies ferrées
venant de la gare SaintLazare viendrait compiéter des
relations de proximité avec les communes limi-
trophes.

ENTRETIEN AVEC PIERRE MANSAT,

adjoint au maire de Paris chargé des relations avec les collectivités territoriales d'lle-de-France

Le batiment de la fondation Pinault {(architecte : Tadeo Ando).

Seavens Wilham/Gamma

» Seine Arche

Le prolongement de I'axe Est-Ouest
Derriere la plus grande porte de Paris, (a Grande
Arche de la Défense, la mutation des 124 hectares
réserves pour le profongement de 'axe annonce un
développement majeur pour la ville de Nanterre, le
département des Hauts-de-Seine et la Région lle-de-
France. La proposition de 'équipe d'urbanistes Treut-
tekGarcias-Treuttel, désignée pour transformer ce
secteur, procéde a I'élargissement de I'axe autour
d'un espace public majeur : 17 terrasses dévaleront
la pente depuis ['Arche de la Défense.

e o

b

Coté ouest, une nouvelle perspective pour I'Arche.

Plusieurs mairies, un seul territoire

ParisObs. - En quoi le projet Nord-
Est est-it exemplaire ?

Pierre Mansat. - Les stratégies
de Plaine commune et de Pa-
ris auraient pu &tre en confron-
tation, |l faut éviter que les com-
munautés d'agglomération
s'autoprotégent. Nous avons
montré qu’il est possible de tra-
vailler ensemble a I'échelle d'un
territoire pertinent sans se li-

miter 4 nos frontiéres commu-
nales respectives.

L'amélioration des quartiers déla-
hrés du glacis nord-est, c’est
possible? ~ L'avenir du dévelop-
pement de la capitale se joue
aujourd’hui en grande partie sur
la couronne, et particulierement
les quartiers bordant e périf. Le
tramway sur les Maréchaux est
prévu pour redonner de la va-

leur a ce boulevard quasi mi-
toyen. Les secteurs du GPRU
(grand projet de renauvellement
urbain) gue nous avons défini,
dont Paris nord-est, mais aussi
les portes Pouchet, de Clignan-
court, Montreuil, Vincennes et
Vanves sont aussi situes sur la
couronne. Par ailleurs, afin de
mettre en concordance nos pro-
jets respectifs, un travail de car-

i
o
N5
H
2
2
&
3
S
2
ia
£
@
3
W
t
2
o
<
2
3
S

tographie partagée, entre Paris
et ses voisins, est engagé par
' Atelier parisien d'urbanisme.
Impensable il v a dix ans!

m Recueilli par C. M. et G. M.

Du 19 AU 25 reveier 2004 11



o Canal de I'Ourcq

Un Amsterdam parisien

130 kilomeétres d’eau vive pour créer de nouveaux quartiers et des espaces verts entre la

Villette {19¢) et la campagne picarde. Des aménagements qui mobilisent 43 communes.

‘est l'aménagement dont ré-
vent tous les Parisiens. Sur-
tout les adeptes des balades &
bicyclette depuis Paris et de
la navigation fluviale, 130 kilo-
métres de canaux qui s'étirent du
bassin de la Villetie jusqu'a Ma-
reuil-sur-Qurcq, dans la campagne
picarde. Deux régions, cing dépar-
tements et 43 communes traver-
sés. Le canal de TOurcq est une for-
midable colonne vertébrale pour
combiner réhabilitation urbaine,
activités économigues et environ-
nement, Un défi capable de récon-
cilier les verts et le PS, la droite et
la gauche, les maires des com-
munes rurales et la grande métro-
pole, la capitale et sa région.
Propriété de la Ville de Paris sur
les 660 hectares - dont 200 hec-
tares de plan d’'eau - de son em-
prise, le canal se partage pour deux
tiers en une zone rurale puis pa-
villonnaire et pour un tiers en un
troncon fortement urbanisé et pos-
tindustriel. Sur ces 40 kilométres
de canal & « grand gabarit », de
nombreuses friches, rais aussi des
centrales 3 béton en activité et un
trafic portuaire en perte de vitesse,
Depuis le début, du XIXesigcle, on
les canaux de la Ville de Paris ser-
vaient & lalimentation
en eau et a l'ap- Ve
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Le canal, prés de Bobigny.

capitale en bois, blé, pierre et char-

bon, les usages se sont diversifids,
avec une montée des loisirs.
I'idée de Pierre Mansat et de
I'équipe de I'Apur est de [aire coha-
biter ces différentes activités en
renforcant le trafic fluvial - notam-
ment pour 'évacuation des déchets
ménagers par ka création d'un port
au niveau de Bobigny, en face des
ateliers de U'Ourcq, en jonction
avec la voie ferrée. Le transport de
passagers, entre la Villeite et le

Stade de France par le canal Saint-
Denis, mais aussi entre le métro
Carentin-Cariou et le Parc de la Vil-
lette, enfre la Villette et Pantin (le
canal est libre d'écluse jusqu'a Pa-
villons-sous-Bois), sera égalerment
encouragé. Enfin, les communes,
qui jusqu'alors avaient tourné e
dos 4 ce territoire « ennemi », sont
invitées 4 le reconquérir. Tourisme
fluvial, promenade aménagée pour
les piétons et les cyclistes, parcs
de loisirs le long du canal (la base
de Romainville) en feront un pou-
mon vert du Nord-Est parisien et
un objectif de sortie pour les courts
séjours. Le potentiel existe & condi-
tion de développer des circuits al-
ternatifs et 'offre d'hébergement,
de restauration, quasi inexistante.
Il faut pédaler longtemps avant
d’apercevoir un bistro au bord de
Feau.

Bernard Birsinger, jeune maire
communiste de Bobigny, est un
partisan enthousiaste de cette
reconquista. « Dés 1098, nous
avons engagé une réflexion surle
deéveloppement de lo commune
et, trés vile, il est devenu évident
gue le canal était une opportu-
nilé fantastique. Aujourd’hui,

Neufchw
\.'lrmfroy“‘u & M"‘-

la voie ferrée coupe le Pave de la
Bergére de Ueau. Mais il exisle
entre la Nationale 3 el le canal
toute une bande de terrain pour
imaginer une nouwvelle facade d
la ville, Quant av port, c'est une
idée tout a foit cohérenie dans un
contexte de développement du-
rable. De méme qu'une navette
Shuviale met la Villette & une demi-
heure de Bobigny. » Priorité pour
Bemard Birsinger : inscrire le chan-
tier en bonne place dans le pro-
chain contrat de plan Etat-Région.
Aprés les élections régionales...

m Gérard Muteaud
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MATIERE GRISE

Réve américain a Bievre Valley

T

lIs sont 4 000 chercheurs tout au long de la ligne de Sceaux et de la vallée de la Biévre. lis ont décidé
de se connecter pour faire masse. Un network scientifique est né.

I'initiative de ce regroupement

de communes revient 3 des
universitaires. Inilialement, quel-
ques écoles d’enseignement supé-
rieur décentralisées bon gré mal
gré dans la bandieve sud se regrou-
pent en club pour se tenir chaud.
Autour de I'Ecole normale supé-
rieure de Cachan, le directeur
d'alors, M. Decomps, réunit I'Ecole
cenirale de Paris, posée & Chiite-
nay-Malabry, quelques écoles d'in-
génieurs voisines et des labora-
toires de recherches : celui de
Parmée 4 Arcueil, ' EDF 4 Cla-
mart, de I'Institut Gustave-Roussy
et du CNRS & Villejuif, 'INRETS
{transports), etc. L'idée est de
booster le blason de ces établis-
sements, coincés entre les grandes
écoles parisiennes ct le pole scien-
Lifique prestigieux de Saclay.

En 1995, nait te projet d'un ré-
seau & haut débit qui relierait ces
écoles et labos de recherche entre
eux. Nom de code, RN20. La Scicn-
tific Valley de I'Est américain ne
s'appelie-d-elle pas RN128 ? Pre-
miers contacts avec le préfet de
Réglon et quelques communes
pour obtenir des subsides. Cest
en 1997, avec l'intervention du
Comité de Développement du Val-
de-Marne, animé par Dominique
Giry, que I'affaire prend un tour ef-
ficace. Car il en fallait du savoir-
faire pour constituer cette « val-
lée scientifique de la Bigvre », avec
des comumumes de toutes couleurs
politiques, & cheval sur deux dé-
partements (les Hauts-de-Seine ct
le Val-de-Marne), deux conseils gé-
néraux, plusieurs communautés
de communes. En décembre 1998,
Dominique Giry organise les As-
sises de la Biévre et ils sont tous 13,
universitaires mais aussi élus et
responsables territoriaux, « On a
nous-mémes deécouvert les parii-
cularités de ce teyritoire, raconte
Jean-Yves Le Bouillonnec, maire
PS de Cacharn. Nous w'anions pas

U ne fois n'est pas coutume,

conscience que 4 000 chercheurs,
250 centres de recherche s'élaient
installds le long de cet axe hislo-
rique de la ligne de Sceaux. »

Les premiéres conventions avee
I'Etat et Ia Région sont passées en
2002 ef une « conférence territo-
riale » composée d'élus constituée
en 2003, Cette fois, on parle équi-
pement et dévcloppement écono-
mique : « Ce sont des lerritoires

Sractuvés par des infrastructures

au service de Pavis ; bretelles
d'autoroute, ligne TGV, A8, ra-
conte Le Bouillonnec, qui préside

Recherche sur le cancer 4 'lGR.

Arnaudd Cheron,

la conférence territoriale. Pendont
des années, nous en avons subi
les muisances de bruit, de pollu-
tion, sans aucune conireparlie,
Ensemble, on va peul-élve réus-
s ¢ obtenir enfin la couverture
de ces bretelles. » Tous restent frés
attachés & la dimension infor-
melle de leur regroupement.: « Ce

| n'est pas une tniercommanolits,

Nous ne mettons pas en commun
le pouvoir décisionnel. Nous tra-
waillons en réseau. » Un hommage
aux fondateurs en quelque sorte,

m Catherine Erhel
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Un super-Vétéor en rocade

Aprés une décennie d'assoupissement, les transports collectifs pourraient bien dessiner

les contours du futur Grand Paris. Avec un métro automatique au large du périphérique.

e projet est dans les cartons

de la RATP. Une rocade

géante, 4 3-4 kilométres du

périf, fait le tour de Paris,
contourne e bois de Boulogne le
long de la Seine, grimpe au nord
Jusque vers Saint-Denis, flirte avec
la frontiére parisienne au niveau
de Montreuil pour s'en éloigner &
nouveau légérement au niveau
d'Ivry, Montrouge et Chatillon. Si
tout se passe bien, si la prochaine
Assemblée régionale l'adopie, si
les financements sont votés, si la
programimation est inscrile au pro-
chain contrat de plan Etat-Région
2006, les premiers troncons de ce
métro automatique type Météor
pourrait voir le jour en... 2017.
[Janneau complet, s'achever dans
25-30 ans. Et faconner le visage
d'un nouvean Grand Paris.

« L'époque ot la RATP proposaif
des luyaux pour ransporter le
plus de passagers possible de la
PEriphérie vers le centre est ler
minée. » Pascal Auzannet, direc-
teur du Développement et de 'Ac-

Le nisrwean Himg,

B matm autnmatique
B type Metéar proje
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MEGA-PERIF : LA ROUTE DES CATHEDRALES

@ Aller de Reims & Chartres sans traverser I'lede-
France, un réve d'aménageur ? L'idée n‘est plus tout
a fait une vue de 'esprit. Dans quelques années, il
sera possible de faire le tour complet du Bassin pari-
sien. Cette grande rocade aura « deux fonctions,
explique Bernard Robert, secrétaire général de la mis-
sion Bassin parisien, relier les villes et permetire au trarr
sit de ne plus passer par I'lfe-de-France » Consé-
quences : la région parisienne serait en partie
désengorgée et la francilienne retrouverait ses fonc-
tions de super-périf,

L'autoroute A26 assure déja la jonction entre Troyas,

Chélons-en-Champagne, Reims et Saint-Quentin. La
liaison Saint-Quentin-Amiens-Rouen (A29) est, elle,
en cours de travaux. Son dernier trangoen, entra
Amiens et Rouen, devrait &tre achevé en 2008-2009.

14 ParisOgs

Suite de la route des cathédrales : Rouen-Evreux-
Chartres-Orléans. La RN 154 (2 X 2 voies) est d'ores
et déja avancée. « Il reste le contournement de Dreux,
qui est urgent », souligne Charles Blanpain, directeur
de'Association des villes du grand bassin parisien. Pré-
vue par le contrat de plan Etat-Région, cette dévia-
tion est attendue pour 2007-2008.

La boucle sera bouclée vers 2008-2009 avec la liai-
50N entre Artenay, au nord d'Orléans, et Courtenay, qui
prolongera le troncon Sens-Troyes (A19). Le Comité
interministériel pour I'aménagement et le déveiop-
pement du territoire {Ciadt) a donné son fau vert &
ce projet qui colitera quelaue 600 millions d'euros, ver-
sés par le concessionnaire, 'Etat et les collectivités
lacales. Seul bémol pour les automohilistes : les aw
toroutes seront & péage. m Mikaél Guedj

£

Mehdi/Nouve' Observatour

tion territoriale 4 la RATP, est un
passionné. Qui ne se note pas dans
la technique et revendique la di-
mension urbaine de son métier.
« Depuis des décennies, le budget
temps d'un Francilien ne bouge
pas. Il est de 88 minutes por jour.
n 80 ans, d'énormes investisse-
ments ont été rénlisés pour gagner
en efficacité. Mais les usagers ont
troqué lewr gain de lemps contre
plas de confort, is sont partis ha-
biter plus loin, dans des logements
plus grands. On sait auwfouwrdhui
gue L'économie qu'ils ont réalisée
surle foncier ou la location a vite
éteé grignotée par Uexplosion du
budget transports. C'est un peu
comme si une main invisible lis-
sait tous les efforts déployés et
qu'on en revenail toujours @ ces

Jameuses 88 minutes. »

Tous les spécialistes de 'aména-
gement savent aujourd’hui qu'éta-
ler 1a ville & l'infini a un cofit, que la
distance est gourmande en éner-
gie. Au contraire, 14 ou la ville est
dense, la consommation en car-
burant est plus faible et les équi-
pements de transports collectifs
plus facilement rentabilisés.
Quand on lui fait observer que de-
puis Météor les transports en com-
mun ont pris un sérieux retard
dans I'agglomération, Pascal Au-
zannet hoche la téte, « Eole et Mé-
léor ont absorbé 60% des crédits
transports des 10¢ el 11¢ plans.
tuand est arrivé le plan sudvant,
il n'y avail qucun projet dons les
cartons. La lecon du 12¢ contrat
de plan, ¢'est qu'il faut lancer les
études trés en amont. Aujour-
d'hui, les investissements consa-
crés par U'agglomération pari-
sienne aux transports en
commun. (0,12% du PIB régional)
sont deuy fois moins importants
que dans les autres capitales eu-
ropéennes. »
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Le succés de Météor plaide en
faveur de ce mode de transport
en petite couronne.

Pourtant, la demande explose,
surtout dans la petite couronne
pour des déplacements de ban-
lieue 4 banlieue, La prévision de
trafic du T2, le tramway entre Issy
et la Défense, était de 25 000 voya-
geurs/jour. 1l en transporte 65 000,
Méme chose pour Météor qui ex-
plose avec 300 000 voyageurs/jour
sur le trongon Grande Biblio-
théque- Saint-Lazare. Si le bou-
clage des grands tramways (70 ki-
lomeétres de T1 et T2) et la
prolongation de Météor jusqu'a la
porte de Clichy et des lignes de
métro 4, 8, 12 et 13 sont d'ores et
déjd inscrits au programme (live,
page 12, larticle de Maél Thierry
dans le n° 2048 du 5 au 11 fé-
vrier), la RATP mise beaucoup sur
sa super-rocade de métro auto-
matique. Mais en attendant le ré-
sultat des élections régionales, pas
question de laisser filirer des in-
formations sur le tracé exact de
cette rocade. Le sujet est trop sen-
sible et les intéréts trop divers.
Seule certitude : les stations se-
ront congues comme des poles
d’activités pour requalifier les
quartiers traversés. « Les trans-
ports en commun doivent parti-
ciper @ un autre type d'orgunisa-
tion urbaine. Et vépondre au type
de ville que les politiques ont
choisi. C'est un projet global. »

® Gérard Muteaud

F. Dugit/BEF/Le Parisien/MaxPRP

PARIS-IVRY

Belvedere au bout de I'avenue de France

Dans le prolongement de la bibliothéque Francois-Mitterrand, Yves Lion
planche sur la jonction entre le 13¢ et lvry. Avec ou sans tours,

5

De part et d’autre du périf, les

de g'atteler au probléme du

débouché de 'avenue de
France, qui court désormais au-
dessus des voies de chemin de
fer de la gare d’Austerlitz. Com-
ment pouvait-elle finir sa course
sur le boulevard des Maréchaux
et développer des liens avec
Ivry ? Larchitecte-urbaniste Yves
Lion propose, pour la derniére
extension de la Zac Rive gauche,
un carrefour en patte d’oie avant
le boulevard des Maréchaux
pour rejoindre d'un c6Lé les
quais de Seine, de I'autre les co-
teaux d’'Ivry. En se faisant dis-
cret sur ses propositions d'im-
meubles de grande hauteur qui
ont. déja suscité un tir de barrage
des Veris, de I'opposition muni-
cipale et des associations.

LaVi]Je de Paris a enfin décidé

friches qui accueilleront 400 000 m? de bureaux et de logements.

L'avenue se terminerait alors
par une place majeure, en bel-
védére sur les voies de chemin
de fer avec un point de vue im-
prenable sur la banlieue sud-est.
Aucun arc de triomphe ne se
dressera sur cette porte, mais
celte place publigue laisse la pos-
sibilité de venir combler dans un
deuxiéme temps I'espace vide
laissé entre les deux boulevards,
pour accueillir un grand équipe-
ment, régional. Yves Lion suggére
une salle philharmonique, le bel-
védére se transformant en par-
vis de I'édifice sur le boulevard
Masséna. Un scénario & long
terme mais qui séduit aussi bien
le 13¢ arrondissement que la
commune d'lvry.

Présente lors du choix du
projet, Tvry, accompagnée de la

Mission Seine Amont, apprécie
'option « continuité urbaine »,
gqui prévoit aussi un nombre
important d’espaces verts, et
se dit favorable & créer des rues
de son cité, Ce nouveau quar-
tier 4 cheval sur les derniers
boujevards parisiens accueillera
environ 404 000 m# d'espaces
construits, dont la moitié seront
attribués & des logements. 1l faut
imaginer pouvoir bientdt em-
prunter « I'allée Paris-Ivry » de-
puis NT'université Paris-VII,
passer sous les boulevards
{Maréchaux ef périphérique),
apercevoir les pieds des nou-
velles bretelles inscrites dans un
parc, et redescendre vers les
quais de la Seine pour une par-
tie de beach volley. ..

a Carine Merline
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