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Les grands projets :
facteur de paix
au Proche-Orient

En décembre 1990, Fusion publiait un article de 1'économiste américain
Lyndon LaRouche intitulé « L'eau : clé de la paix au Moyen Orient ».
Il y décrivait son « Plan Oasis » dont les concepts ont été a la base
du récent accord israélo-palestinien.

e plan économique pour le Pro-

che Orient défendu depuis des

années par Lyndon LaRouche,

repose sur de grands projets de
gestion d’eau et de transport, ainsi
quesurlutilisation d’énergie nucléai-
re pour le dessalement de I'eau et la
création d'un systéme de réservoirs,
de canaux et de fleuves d'eau douce,
danstoute larégion du Proche Orient
et de I’Afrique du Nord. La mise en
ceuvre de ce programme, en con-
jonction avec des efforts de dévelop-
pement industriel et agricole et la
construction d’infrastructures socia-
les — hopitaux, écoles, logements,
centres culturels — jettera les bases
de la paix et du développement pour
le siécle prochain.

Nous présentons ici une descrip-
tion résumée de projets prioritaires
pour la région et abordons rapide-
ment les moyens de les réaliser.

Fabriquer
de I'eau douce

nous pourrions faire avec 1’énergie
nucléaire. Imaginons une colonie
agro-industrielle perdue au milieu du
désert, dans un endroit éloigné des
différents projets d'irrigation actuel-
lement a I'étude, mais a proximité de
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la mer. Prenons une demi-douzaine
de modules de réacteurs nucléaires a
haute température (HTR), de ceux
que l'on sait actuellement produire
en série. Assemblons ces modules sous
la forme d'un groupe générateur pro-
duisant 1 a2 gigawatts d’électricité et
1 a 2 gigawatts de chaleur exploita-
ble. En combinant plusieurs procé-
dés connus, utilisons une portion de
cette électricité et de cette énergie
thermique pour dessaler 'eau de mer
araison de 70 a 100 metres cubes par
seconde. Nous obtenons ainsi autant
d’eau douce que nécessaire pour les
besoins domestiques, industriels et
d’irrigation d’une colonie agro-in-
dustrielle d'un million de personnes
en plein milieu du désert ! Le reste de
I'énergie du réacteur servira a pom-
per I'eau de la mer vers notre colonie
(située a une altitude d’environ 400

métres). Quelques unités nucléaires |

supplémentaires suffiront a satisfaire
les besoins en électricité et en chauf-
fage de la colonie. Il suffirait de 24
centres de dessalement de ce type
pour produire un débit d’eau douce
équivalent a celui du Nil et de

| 'Euphrate réunis.
Considérons tout d’abord ce que |

Dans la pratique, la taille des com-
plexes de dessalement peut varier
beaucoup, utilisant des modeles ré-
cemment perfectionnés de réacteurs
nucléaires modulaires. Des unités
complétes de dessalement, compre-

nant une centrale nucléaire instal-
1ées sur des plates-formes flottantes,
pour un transport et une installation
rapides, peuvent étre produites en
série. Le travail de recherche et déve-
loppement sur cette technologie est
déja fait. Les modules HTR possedent
des caractéristiques inhérentes de sta-
bilité et de sécurité qui les rendent
idéales pour une utilisation a grande
échelle dans la région du Proche
Orient.

En dehors du dessalement de I’eau

' de mer, qui offre un potentiel illimi-

té, il est tout a fait possible de trans-
férer d’énormes quantités d’eau dou-
ce, depuis des zones en possédant en
excédant — en particulier les régions
pluvieuses des foréts tropicales en
Afrique centrale—versleSahel, IAfri-
que du Nord, et méme le Proche
Orient. Des projets de cette nature,
utilisant des systémes de canaux, de
réservoirs et de stations de pompage,
sont a I'étude depuis longtemps.

Les grands projets

Avec un apport d’'énergie et une
certaine « ingénierie géographique »,
I’eau peut étre canalisée depuis des
zones excédentaires jusqu’a des zo-
nes déficitaires.
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Des plansd’ingénierie existent déja
pour de nombreux projets :

1) Acheminer de l'eau depuis le
Zaire (bassin du Congo) vers le bassin
dulac Tchad, en passant par1’Ouban-
gi, afin de rétablir et stabiliser le ni-
veau du lac Tchad et de fournir l'eau
pour le développement du Sahel.

2) Capter davantage du Nil blanc
et du Nil bleu, afin de mieux réguler
I'approvisionnement dans les régions
en aval et autour des promontoires.

3) Développer les ressources sou-
terraines sous le Sahara (de ’Atlanti-
que a la mer Rouge) et sous le désert
d’Arabie. La dépression de Kattara,
dans le nord de I'Egypte, est un im-
mense trou aride qui forme un par-
fait emplacement pour un lac d’eau
de mer, eau que l'on ferait parvenir
de laMéditerranée al’aide d'un canal
de 50 km de long.

LaLibyealancéen 1992 son projet
de « Grand fleuve artificiel » ; l'eau
est pompée dans les nappes sous le
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Sahara et transportée par un énorme
aqueduc souterrain jusqu’aux cen-
tres urbains de la cote méditerranéen-
ne, ot l'eau commence a mangquer.

4) Améliorer le débit de 1'écoule-
ment qui, partant des plateaux de
I’Anatolie, alimente les bassins de

| I'Euphrate et du Tigre. La proposi-

tion de la Turquie (méme si elle I'a
faite avec des arriére-pensées géopo-
litiques) de construire un « aqueduc
delapaix » ayantdeuxbranchements
illustre bien les possibilités de mieux
mettre |’eau au service de la bonifica-
tion de la région. Plus bas dans la
région du Tigre etdel’Euphrate, I'lrak
a construit un « troisieme fleuve », a
savoir un grand canal de drainage qui
évacue les eaux salées des terres pour
les rendre cultivables.

5) Les maitres projets de toute la |
région sont des canaux quirelieraient |

la mer Morte a la Méditerranée eta la
mer Rouge. Des unités de dessale-
ment, installées tout au long de ces
voies, pourraient approvisionner la
région en eau douce pour le dévelop-
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pement et la consommation. La Fi-
gure 1 montre schématiquement les
tracés possibles de ces canaux.

Les propositions de relier la Médi-
terranée et la mer Morte sont discu-
tées depuis au moins des décennies.
Le Docteur Gad Ya’acobi, ancien mi-
nistre travailliste israélien de 1'Eco-
nomie, a proposé la route passant au
sud de Berrsheba. Le Docteur Mun-
ther Haddadin, ancien directeur de
I’'administration de la Vallée du Jour-
dain et participant, en sa qualité d'ex-
pert en eau, aux négociations de paix
multilatérales, aréecemment remis en
avant la proposition de canal jusqu’a
la mer Morte.

Fleuves et
lacs artificiels

nouveaux débits d’eau ainsi créés ne
se dispersent pas de maniére arbitrai-
re. Il faut au contraire les organiser et
les coordonner pour former un genre
de « réseau de fleuves et de lacs artifi-
ciels ». L'eau provenant de la Médi-
terranée, la mer Rouge, le golfe Persi-
que et la mer d’'Oman peut étre cana-
lisée dans une série de réservoirs arti-
ficiels.

|
|
Il est évidemment essentiel que les

Dans certains cas, il faudra remon-
ter I’eau a la hauteur des canaux au
moyen du pompage qui pourrait étre
d’origine nucléaire. La ou la création
de canaux et de réservoirs nécessite
d’importants travaux de terrassement,
I'excavation par explosion nucléaire
pacifique serait avantageuse.

Les canaux servent a la fois de
vecteur pour remplir des réservoirs et
de moyen de transport. Le long des
canaux et autour des réservoirs, on
pourra construire des « nuplexes » —
des complexes intégrant des réac-
teurs nucléaires et de grandes unités
dedessalement pour produirede l'eau
douce quialimentera des systémes de
« fleuves artificiels ». En plus du des-
salement, on pourra faire parvenir,
par canalisation ou pompage, del'eau
douce venant de sources naturelles.

Aulieu de se contenter d’ « ilots de
verdure » isolés, on pourra créer un
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réseau de « bandes vertes » de déve-
loppement interconnectées, qui de-
viendraient simultanément de veéri-
tables axes de transport pour les mar-
chandises et les voyageurs, par eau,
rail et route, et des emplacements
pour la création de nouvelles villes et
de complexes industriels.

La détermination du cours des fleu-
ves artificiels et de I'emplacement
des bandes vertes devra prendre en
compte des considérations géogra-
phiques, géologiques et infrastructu-
relles, en ayant présent a l'esprit la
croissance future de la population
ainsi que le régime des eaux quirésul-
tera de 'augmentation des pluies
naturelles.

Les réservoirs d’eau salée pompée
a partir de la mer remplissent plu-
sieurs fonctions. D’abord, ils appro-
visionnent les centrales de dessale-
ment et les industries installées sur
ses rives. Deuxiemement, ils font
partie du réseau de transport, de
méme que les canaux. Troisiéme-
ment, I’'eau de ces lacs augmentera
localement le contenu en humidité
de I'atmospheére, et aura potentielle-
ment des avantages hydrostatiques
pour les nappes phréatiques.

La modification des débits d’eau
peut avoir des effets bénéfiques sur
tout le climat d'une région. L'évapo-
ration depuis les lacs et les réservoirs,
ainsi que la transpiration des plantes
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et d'autres effets résultant de la prati-
que de l'agriculture intensive et de
lirrigation a grande échelle dans le
désert, favorisent les processus natu-
rels générateurs de pluies. Si, paralle-
lement a l'augmentation des pluies,
la gestion de l'eau et l'agriculture
s'intensifient, alors le processus s’ac-
célere de lui-méme. Le débit d’eau
entre I'atmosphere, la mer, la terre et
la biomasse s’accroit a tel point que
les déserts finissent par disparaitre, et
un climat de type « méditerranéen »
est créé dans toute la région.!

Le lien avec
I'Europe

Le sort du Proche Orient est étroi-
tement lié aux choix économiques
que fera I’Europe dans les prochains
mois. Siles gouvernements européens
adoptent le programme de Lyndon
LaRouche pour le développement et
I'intégration des infrastructures de
I'ensemble du continent, il est cer-
tain que les projets du Proche Orient
seront plus faciles a réaliser. Ce pro-
gramme, baptisé « Triangle produc-
tif Paris-Berlin-Vienne » (Figure 2),
repose sur des systémes ferroviaires
rapides (TGV et trains a lévitation
magnétique) et sur la croissance de
I'énergie nucléaire; il est destiné a
créer un nouveau « miracle écono-
mique » en Europe centrale et orien-
tale.

C'est I'Europe continentale qui
devra fournir le plus gros des moyens
technologiques pour le développe-
ment du Proche Orient, y compris la
production de modules nucléaires et
d'usines de dessalement.

Dans cette optique, il faut compleé-
tement revoir les infrastructures de
transport reliant 1'Afrique du Nord,
le Proche Orient et le « Triangle pro-
ductif » en Europe. Le programme du
« Triangle productif » prévoit une
série de couloirs d'infrastructure —
des « bras en spirale » partant de la
région centrale pour s’étendre a tous
les coins d'Europe... et au-dela.

Le réseau de transport proposé
comprend les éléments suivants :

-
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s ,BerI n et Vienne, triangle qm compmnd les principales zones industrielles du Nord-Est de la France, de I'Allemagne

1 Tchécaslovaqme de I’Est. Les densités dactivité éconmrdqwdms ce « noyau » seront beaucoup plus hautes
-Japon De z:ette régim des’ aou!oirs inﬁasmwtm'eISs éteadentit toute I’Europe, comme les bras d'une
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vfugsa4sokrn/h sur un réseau de trains a lévitation

al lemyau cerm'al un systéme de transpartdé conteneurs complétement informatisé permettra de
fa 1 conteneur « de porte a porte » en moins de 24 heures. La circulation des passagers, des biens et des
mmmm sera redessinée et intensifiée ; on verra en particulier réapparaitre les flux Est-Ouest qui avaient
quasimen dispammc la division de I'Europe. Les nouveaux couloirs infrastructurels du Triangle vont générer des

) dé ment urbain et industriel qui n’existaient pas auparavant. La majeure partie de
._ l‘éfecﬂ'idté comonmrée dan,s le noyau et dans les branches spirales sera fournie par des réacteurs nucléaires de la
tr i , qui produiront de I'électricité mais aussi de la chaleur. Jonathan Tennenbaum

——— P USIONIN S




: |_':3‘I'II'.’5_--‘ b ".'.%r ‘éﬁ‘f ’ ’._

économie

SRR~ 2L L

kA 1
PUREPRSES BRre L = PR R /= 2o SN, L)

1. Construction d'un pont au-des-
sus du détroit de Gibraltar ;

2. Extension des lignes ferroviaires
a grande vitesse pour former une
boucle fermée autour de la Méditer-
ranée : traversant le pont de Gibral-
tar, les trains longeraient la cote d’Afri-
que du Nord, jusqu’au canal de Suez,
passeraient par Israél, la Jordanie, le Li-
ban et la Syrieavant de regagnerl’Europe
centrale a partir de la Turquie ;

3. Amélioration des liaisons ferro-
viaires avec'Irak, I'lIran et au-dela, en
passant par la Turquie ;

4. Développement des infrastruc-
tures dans la région de la mer Noire
pour établir de meilleures liaisons avec
les centres industriels de 1'Ukraine.

5. Amélioration des liaisons entre
la Sicile et 1’Afrique du Nord (Tuni-
sie), avec éventuellement un tunnel.

La guerre
contre le désert

On peut se représenter le proces-
sus dont nous venons de parler com-
me une « guerre contre le désert »,
'objectif étant d’obtenir une « vic-
toire compléte et finale ». Les muni-
tions, c’est 'eau douce. Le§ « soldats
du front », ce sont les ouvriers et les
ingénieurs qui construisent les ca-
naux, les villes, les complexes indus-
triels et les lignes de chemin de fer, et
les fermiers qui s’activent a « irri-
guer » la terre conquise sur le désert.
« Derriére les lignes », on trouve les
ouvriers et les ingénieurs qui fournis-
sent « les armes » pour « la guerre » :
l'acier, le béton, l'équipement pour
creuser, dessaler et approvisionner
en énergie, les bulldozers et les trac-
teurs, les maisons préfabriquées. Cha-
que arpent de terre gagné sur

I« ennemi » doit étre consolidé, co-
lonisé et converti en une base pour de
prochains assauts. La puissance de
feu se mesure a la quantité d'énergie
utile pouvant étre appliquée par téte
et par kilometre carré en terme d’in-
tensité d’activité agricole, industriel-
le et infrastructurelle.

De méme qu’avec des armes réel-
les, augmenter la puissance de feu est
une question de niveau de technolo-
gie. Face a un ennemi aussi formida-
ble que le désert, il serait absurde de
ne pas utiliser les armes les plus mo-
dernes — les « armes nucléaires » tel-
les que les réacteurs a haute tempéra-
ture. La capacité d'utiliser ces armes
de technologie moderne, dépend de
I’éducation, de 'entrainement et des
qualités morales des soldats et de
ceux appelés a fournir et entretenir
ces armes. Il faut y ajouter les scienti-
fiques et les ingénieurs qui doivent
constamment développer et perfec-
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la guerre. Cependant, les meilleures
technologies restent inefficaces sans
une logistique adéquate, ce qui signi-
fie une infrastructure économique de
base : chemins de fer, canaux, ports,
autoroutes, infrastructures de char-
gement et de stockage, production et
distribution d’énergie, communica-

ce productive de la société, 'expan-
sion de sa base économique, qui dé-
terminera si une guerre prolongée
contre le désert sera ou non victo-
rieuse.

Infrastructures
sociales

tionner de nouvelles armes pendant |

tions, etbien stir approvisionnement |
en eau. En définitive, c'est la puissan- |

~m

Toutaussiimportant que le besoin
en eau dans la région est le besoin en
| logements, soins médicaux, éduca-
tion, centres culturels et religieux.
Bref, toutes les structures sociales
mangquent. Malgré les difficultés éco-
nomiques, il existe quelques exem-
ples locaux de développement de
nouvelles villes.

Dans les années 80, dans le désert

de 'est égyptien, par exemple, on a |
| Vinfrastructurede transportetla puis-

créé des complexes agricoles ex novo,
dans des endroits choisis pour deve-
nir des zones d'agriculture expéri-
mentale. L'énergie a été fournie pour
pomper l'eau des nappes souterrai-
nes. La ou il ne poussait que des
plantes du désert depuis 5000 ans,

I'eau était apportée et dessols « créés » |

grace a une succession de diverses
cultures, scientifiquement mises au
point.

On a congu et construit des villes
entiérement nouvelles pour les nou-
veaux habitants avec des logements,
écoles, magasins, commerces, et cen-
tres religieux et culturels. En fait, la
conception et la construction de nou-

| velles villes doivent étre le premier
| des « grands projets » des accords.

La voie ferrée
trans-arabe

Tout effort visant a stabiliser le
Proche Orient par le développement
économique doit commencer par la

construction d'un réseau ferroviaire
trans-Arabie reliant toute la région a

sance industrielle de I'Europe. La Fi-
gure 3 indique quelques-unes des li-
gnesaconstruire pourrelier le « trian-
gle productif » au Proche Orient et a
I’Afrique du Nord. Les conceptions
de base requises pour la construction
d'un réseau ferroviaire au Proche
Orient sont les mémes que celles dé-
veloppées il y a 100 ans et proposées
par le gouvernement allemand du
temps de Bismark. Le réseau proposé
devait en dernier ressort connecter
Berlin et Bagdad et mener a la plani-
fication de grands projets de liaison
entre Istanbul et Bagdad, Damaset La
Mecque, la mer Caspienne et le golfe
Persique.

Le premier segment de la liaison
Berlin-Bagdad, la route d’Anatolie,
d’Istanbul a Konya, qui fut achevée
dans le temps record de six ans, a

| prouvé!'efficacité des nouvelles voies
| de chemin de fer pour la promotion

de la production industrielle et du
commerce dans la partie ouest de
I’Empire ottoman d’alors. De 1895 a
1897, le volume de grains transporté
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le long de la ligne Eskisehir-Konya

passa de 12.200 tonnes a 106.700 |

tonnes, le volume de minerai trans-
porté passant lui de seulement 15
tonnes en 1896 a 26.072 tonnes des
1900. La présence d'une nouvelle
route se traduisit par une augmenta-
tion visible de la production et de la
densité de population le long de la
voie ferrée en l'espace de quelques
années.

Le développement réussi des mi-
nes d’Anatolie suscita un projet sem-
blable de liaison entre la région riche
en minerai de la mer Morte avec le

port d’Agaba. Ce projet du gouverne- |

ment d'Istanbul ainsi qu'un autre

plan pour continuer la route anato- |
lienne vers Bagdad via Adana et Mos- |

soul, rencontrérent cependant une
violente opposition dela partdel’Em-
pire britannique, qui y voyait une
menace au monopole qu'il exercait
sur le transit par le canal de Suez et les
revenus qu’il en tirait. La construc-

tion de la route Bagdad-Konya fut |

interrompue en 1906, aprés quel’Em-
pire britannique eut menacé d’inter-
venir militairement.

Les Britanniques acceptérentacon-
trecoeur un compromis de tracé re-
liant Damas a Médine via Amman, la
ligne dite « chemin de fer du péleri-
nage de Hedjaz », a condition que
I'on interrompe le projet de port
d’Aqaba et le prolongement de la
ligne depuis Médine jusqu’a La Mec-
que et jusqu’au port de Djedda, surla
mer Morte. Cette route a une voie
pouvait facilement étre transformée
en ligne de chemin de fer permettant
le transport en quantité debiensdans
la partie ouest de la péninsule arabe.
Le potentiel économique d'une telle
voie ferrée, et bien sir ses implica-
tions militaires poussérent les Britan-
niques a détruire, grace a leur agent
T.E. Lawrence « d'Arabie », les traces
de la route Hedjaz et par conséquent
a bloquer toute la route sur une lon-
gueur de 844 kilomeétres depuis La
Mecque au nord. Les divers efforts
faits pour restaurer cette route n’ont
pas,jusqu’a ce jour, abouti.

La construction de la route Bag-
dad-Konya fut reprise en 1910 puis
interrompue a cause de la Premiére
guerre mondiale, avant d'étre reprise

| en 1936, sous le régime de protecto-
rat britannique accordé depuis 1921
a 'ancienne province ottomane de
I'Irak. L'intention britannique était
néanmoins d’avoir une liaison ferro-
viaire pour les mouvements de trou-
pe depuis, et vers, leur bastion du
Koweit sur le golfe Persique. Le con-
cept original de développement in-
dustriel, agricole et urbain dans la
région nourriciére de la Mésopota-
mie entre le Tigre et 'Euphrate ne fut
pas poursuivi sous le protectorat bri-
tannique.

La construction du premier train
trans-iranien, de Bandar Shah (ac-
tuellement Bandar-e Torkeman) sur
la mer Caspienne a Bandar Shahpur
(Bandar-e Khomeiny) sur le golfe Per-
sique, commenca en 1927 sous le
premier Shah Reza. Ce sont des ingé-
nieurs allemands et américains qui le
réalisérent, malgré les protestations
britanniques, et'achevérenten 1938.

Avecledébutdela Deuxiéme guer-
re mondiale, ces grands projets de
chemins de fer furent arrétés, et la
construction de certaines routes ne
put étre prise sérieusement en consi-
dération, faute d’argent, avant la fin
des années 60, avec de nouvelles
impulsions a l'occasion de la crise
pétroliére de 1973 et de 'augmenta-
tion des revenus liés au pétrole.

Les gouvernements d’Egypte, de
Jordanie, de Syrie, d’Arabie Saoudite
et de I'lIrak étudiérent de nouveaux
plans pour établir des voies de che-
min de fer trans-Arabie, et les présen-
térent au milieu des années 70 dans
le rapport sur les projets ferroviaires
de la Ligue arabe. Ces projets com-
prenaient :

- L’achévement de la voie de che-
min de fer Bagdad-Basra-Koweit plus
environ 2500 kilomeétres de routes
intérieures en Irak, d'un cotit d’envi-
ron 20 milliards de dollars ;

- La ligne Damas-Homs-Palmyre
d'un colitde 2 @ 3 milliards de dollars.
Larestauration, avecabandon du petit
écartement de voie (1050mm) en fa-
veur du standard européen
(1435mm), de toute la vieille route
de Hedjaz, pour un coiit de 5 a 7

- Une ligne trans-saoudienne de
Dammam sur le golfe Persique a La
Mecque et Djedda sur la mer Morte
d'un coit de 10 a 12 milliards de
dollars et une autre route trans-saou-
dienne, paralléle, au nord de la pre-
miére, depuis Riyad jusqu’a Médine
via Buraidah,d'un codat de 8 a 10
milliards de dollars ;

- En Egypte, deux voies ferrées
menant a la Dépression de Kattara,
site ot I’on planifie la construction
d'un réservoir d’eau douce, I'une par-
tantd’Alexandrie en direction dusud,
I'autre partant de Helouan vers
l'ouest, par l'oasis de Bahariya avec
ses mines de fer, également d’un cofit
de plusieurs milliards de dollars.

L'idée fondamentale derriére ces
projets trans-Arabie était d'utiliser les
revenus de plus en plus importants
tirés de la vente de pétrole aux pays
occidentaux, pour le développement
industriel, agricole et urbain, pour
une durée d’environ 15 ans. Cette ére
de développement n’a jamais vu le
jour. Mais a la place, éclata dans le
monde arabe le début de ce que I'on
peutappelerla troisiéme grande guer-
re de notre siecle. Durant ces deux
décennies de terribles conflits et de
déstabilisation, tous ces projets fu-
rent arrétés. Le catalogue de désastres
commenga avec le début de la guerre
civile au Liban en 1975 et son inva-
sion par Israél et la Syrie ; suivirent
l'assassinat du roi Faycal d’Arabie
Saoudite en 1976, le renversement
du Shah d'Iran par I’Ayatollah Kho-
meiny en 1979, I'assassinat du Prési-
dent égyptien Anouar el Sadate et
enfinledébut de la guerreentrel’lran
et I'Irak en 1981.

Cesprojets doivent
étre menés a terme

Il est plusurgent que jamais d'ache-
ver les lignes de chemin de fer le long
des routes principales : Istanbul-Bag-
dad-Basra-Koweit, Aleppe-Damas-
Amman, Djedda-La Mecque, Alexan-
drie-Kattara et Helouan-Bahariya-
Kattara.

Depuis les conceptions élaborées
par les gouvernements arabes dans

[

milliards ;
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les années 1970, d'autres projets ont
été envisagés. Reprendre le projet sur
le trongon jordano-syrien de l'an-
cienne voie Hedjaz créerait, ainsi que
des projets dans la vallée jordanien-
ne, des opérations d’agrandissement
des ports de Tripoli, Haifa et Aqaba et

viaires entre ces ports, tout ceci con-
duirait & une croissance économique
rapide définissant des intéréts mu-
tuels, des intéréts de paix entre Israél
et ses voisins arabes.

Qui plus est, une coopération di-
recte entre le Canal de Suez et le port
d’Aqaba encouragerait le développe-
ment d'une culture urbaineriveraine

depuis Agaba jusqu’a Djeddaet Aden,
etd'un semblable développement sur
la bordure ouest de la mer Rouge, le
long de cote est-africaine depuis Suez
jusqu’a Djibouti.

La construction d'une voie de che-
min de fer trans-maghrébine depuis
Alexandrie jusqu'a Oran ou Tanger,

Nous publions ici

les sections
économiques

de l'accord pour
I’auto-gouvernement
de la Palestine

de modernisation des liaisons ferro- |

a la bordure de la Péninsule arabe, |

le long de la cote Méditerranéenne,
en Afrique du Nord, et la construc-
tion d’'une autre ligne depuis le Nil
jusqu’au Lac Tchad, point névralgi-
que du développement en Afrique
centrale, formerait une extension
naturelle a l'ouest du projet de Katta-
ra en Egypte.

En créant une ligne de « ferry fer-
roviaire » depuis le sud de I'Italie ou
la Sicile jusqu’au port de Tripoli (Ly-
bie), en percant deux tunnels, 'unen
dessous du Détroitde Gibraltar, I’autre
en dessous du Détroit des Dardanel-
les (sur le modéle du tunnel sous la
Manche), on arriverait a établir une
triple connexion entre 'Afrique, le
Proche Orient et le futur « triangle
productif » en Europe.

D’une maniére générale, les prin-
cipaux tracés devraient avoir deux

voies au minimum, si ce n’est troisou |

quatre, fournissant un réseau ferro-
viaire de base, tourné vers le futur. Il
serait nécessaire d’assurer 1'électrifi-
cation et la mise au standard euro-

L’économie au cceur
de I'accord israelo-palestinien

Annexe III

Protocole sur la coopération israé-
lo-palestinienne en matiére de pro-
grammes économiques et de déve-
loppement

Les deux parties s’accordent pour
établir un comité israélo-palestinien
permanent de coopération économi-
que, qui se concentre, entre autres,
sur les points suivants :

1. Coopération dans le domaine
de l'eau, incluant un programme de
développement des ressources hydro-
liques préparé par les experts des deux
parties, qui précisera également la
gestion bipartite des réserves d’eau
de la Cisjordanie et de la bande de
Gaza, et incluera des propositions

péen des lignes (en ce qui concerne
'écartement des voies) de telle sorte
que les réseaux européens et les re-
seaux nord-africains et moyen-orien-
taux puissent étre couplés. Pour peu
que ceci soit fait d'une maniére cor-
recte, en concentrant les investisse-
ments dans l'infrastructure de trans-
port, on pourrait créer une région
tournée vers la coopération écono-
mique entre Europe, Proche Orient
et Afrique, effacant ainsi, peu a peu,
une époque de violence pour enfin
entrer dans une période de paix et de
prospérité. |

Notes

1. L'ensemble de ce paragraphe pro-
céde d'une vision optimiste. L'expérien-
ce actuelle prouve en effet que la créa-
tion d'un potentiel précipitable ne suffit
pas a générer de la pluie. Il faut aussi que
ce potentiel soit emené vers le haut par
le relife ou par les anticyclones, facteurs

- qu'il est difficile de modifier. La modifi-
 cation du temps prendra donc sans dou-
te plus de temps que l'auteur ne le pré-
- voit, ce qui ne veut pas dire qu'elle soit

impossible.

d’étude et de planification concer-
nant les droits sur les ressources en
eau de chaque partie, aussi bien que
l'utilisation équitable des ressources
communes, a mettre en ceuvre pen-
dant et apres la période d'intérim.

2. Coopération dans le domaine

| del'électricité, incluant un program-

mede développement électrique, qui
spécificiera également les modalités
de coopération pour la production,
'entretien, l'achat et la vente des
ressources €lectriques.

3. Coopération dans le domaine
de I'énergie, incluant un programme
de développement énergétique, qui
assurera l'exploitation du pétrole et
du gaz a des fins industrielles, en
particulier dans la bande de Gaza et
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dans le Néguev, et encouragera 1'ex-
ploitation conjointe d’autres ressour-
ces énergétiques. Ce programme
pourra également préparer la cons-
truction d'un complexe pétrochimi-
que dans la bande de Gaza ainsi que
la construction d’oléoducs et de ga-
zoducs.

4. Coopération dans le domaine
financier, incluant un programme de
développementetd’action financiers
pour encourager l'investissement a
la fois en Cisjordanie, dans la bande
de gaza eten Israél, ainsi quel’établis-
sement d'une Banque de Développe-
ment palestinienne.

5. Coopération dans le domaine
des transports et des communica-
tions, incluant un programme qui
définira les lignes directrices pour
I’établissement d’une zone portuaire
maritime a Gaza, et I’établissement
de lignes de transport et de commu-
nication a destination et en prove-
nance dela Cisjordanie et delabande
de Gaza, vers Israél et d’autres pays.
De plus, ce programme assurera la
nécessaire construction de routes,
chemins de fer, lignes de communi-
cation, etc..

6. Coopération dans le domaine
commercial, incluant des études et
des programmes de promotion des
échanges, pour favoriser les échan-
ges locaux, régionaux et inter-régio-
naux, aussi bien que des études de
faisabilité pour créer des zones de
libre-échange dans la bande de Gaza
et en Israél, avec acceés mutuel a ces
zones, et coopération dans d’autres
domaines relatifs aux échanges et au
commerce.

7. Coopération dans le domaine
de 'industrie, incluant des program-
mes de développement industriels,
qui prévoiront la création de centre
de recherche et développement is-
raélo-palestiniens, assureront la pro-
motion d’entreprises communes
(joint ventures) israélo-palestinien-
nes, et établiront les lignes directrices
d'une coopération dans les domai-
nes du textile, de I'alimentation, des
produits pharmaceutiques, de 1’élec-
tronique, des diamants, des ordina-
teurs et des industries a caractére
scientifique.

8. Unprogramme de coopération
et de réglementation dans le domai-
ne des relations du travail, et de coo-
pération en matiére de protection
sociale.

9. Un plan de coopération et de
développement des ressources hu-
maines, prévoyant des groupes de
travail et des séminaires communs
israélo-palestiniens, etla constitution
en commun de centres de formation
professionnelle, d'instituts régionaux
et de banques de données.

10. Un plan de protection de I'en-
vironnement, prévoyant des mesu-
res jointes et/ou coordonnées dans
ce domaine.

11. Un programme pour dévelop-
per la coopération et la coordination
dans le domaine des communica-
tions et des médias.

12. Tout autre programme d’inté-
rét mutuel.

Annexe IV

Protocole sur la coopération éco- |

nomique concernant les program-
mes de développement régional

1. Les deux parties coopéreront
dans le contexte des efforts multila-
téraux pour la paix, afin de promou-
voir un programme de développe-
ment pour la région, incluant la Cis-
jordanie et la bande de Gaza, que le
groupe du G7 lancerait. Les parties
demanderont au G7 de rechercher la
participation a ce programme d’autres
Etatsintéressés, tels queles Etats mem-
bres de I'Organisation de Coopéra-
tion et de Développement Economi-
que (OCDE), les Etats arabes de la
région, ainsi que des représentants
du secteur priveé.

2. Le programme de développe-
ment sera formé de deux éléments :

a. Un programme de développe-
ment économique pour la Cisjorda-
nie et la bande de Gaza,

b. Un programme de développe-
ment économique régional.

A. Le programme de développe-
ment économique pour la Cisjorda-

économie

nie et la bande de Gaza incluera les
éléments suivants :

1. Un programme de réhabilita-
tion sociale, incluant un programme
de logement et de construction.

2. Unplandedéveloppementdes
petites et moyennes entreprises.

3. Un programme de développe-
ment des infrastructures (eau,
électricité, transport et communica-
tion, etc...).

4. Un plan de ressources humai-
nes.

5. D’autres programmes.

B. Le programme de développe-
ment économique régional pourrait
étre composé des éléments suivants :

1. La constitution d’un fonds de
développement pour le Moyen
Orient, dans un premier temps, et
d'une banque de développement du
Moyen Orient, dans un deuxiéme
temps.

2. L'établissementd’un plan con-
jointisraélo-palestino-jordanien pour
I’exploitation coordonnée de la zone
de la mer Morte.

3. Le canal de la Méditterannée
(Gaza) a la mer Morte.

4. Un projet régional de déssale-
ment, et d’autres projets de dévelop-
pement des ressources en eatl.

5. Unplanrégional pour le déve-
loppement de I'agriculture, incluant
un effort régional coordonné pour la
prévention de la désertification.

6. L'interconnextion desréseaux
électriques.

7. Coopération régionale pour
le transfert, la distribution et l’ex-
ploitation industrielle du gaz, du
pétrole et des autres ressources
énergétiques.

8. Unplandedéveloppementré-
gional du tourisme, des transports, et
des télécommunications

9. Une coopération régionale
dans d’autres domaines

C. Lesdeux parties encourageront
les groupes de travail multilatéraux,
et en assureront la coordination en
vue du succes. Les deux parties en-
courageront les activités entre les ses-
sions, aussi bien que la réalisation
d’'études de préfaisabilité et de faisa-
bilité, par les différents groupes de
travail multilatéraux. |
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