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S5 Pompe PLL¢
oDEUTZ 44 UK Gals EE"H_E et a
53 US Gals
s Pump
UM | 130chevps L RN t/mn
128.2 HP 66 UK Gals 2150 rpm
95,6 kW 78 US Gals / Ufmn
158 ch CV PS ﬁ 4 x 'E" L.Irl'l'll'l
155.7 HF *;Jl 131 l;;JJg G
116 3 kW x D qam
m‘" & ;ﬁ.....
tfmn : - atu
21507 rom e
Ujmn -
E ]
Air
Airg
Ludr
Volts
24+ Valtios
Walt
17 L
3.7 UK Gals
4.5 US Gals
a4 -
gaa
Inversaur da marcha Chissis tourells insonorisé
;3'_15 Ll;llg ga:: Inwversor de marchass Torreta insonorizada
! el Wendegetrisbe Schallgedampfter oberwagen
Dirive reverser Sound proofed turrer chassis
21,3 L
K Gals
5 Gals

125 ciin

En option : Motsurs frainés

Opcional © Mowores con treng
Wahlweise | Bremsbare Hydromotoren
Cptional - Braked mators

’ 2 —=1B — 225 X

Em option : Blocage de pont avant
Cprional - Blogueo dal puente delanters
Wahlweise © Blockierung der vorderachse
Optional - Blocking af framt axle

/} Ba fte transfert 4 deux Stages

s Caja de traspaso de dos etapas

Swischengotriebe 2 Stufen
Doulple stage transfer box
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231 m. 10" 10"

258m- -6 6"

507 m
168"

801m
28' 3"

* 19.31
42,460 Ibs

Gm-250m-7.65L
1" B 2" - 1 cuyd

53 %m continu

53 %o en continuo
74 % 53 T bestanding

93 To steady climiy

=9 R
26.1BD Ibs

ZB9m-9'§"

A=280m-0" 6"

u 6. 76 m-22' 2" -
i -
o°
B3km/h- 550 mph
& ET7kmfh- 3.55mph
'\P 31km/h-  1.90mph
H 18km/h- 110 mph
iz | 24T kmih- 1535 mph
P 158km/h. 5.80mph
1\? B8 km/h - 535 mph
4.8 km/h-  3.00 mph
Chantier Aoute
Obra Carretera
3 Werkstelle 2 4 syrame
Site Road

& main sur roues avant et arriére

8 mang sobre ruedas delanteras y trasaras

Parkbremse auf die Vertikalubartragung

FREINS 4 pied $ur roUSs Bvant @1 arriére FRENDS de pie sobre ruedas delanteras y traseras
de percage sur transmission verticale de aparcamiento actuando sobre la transmisidn vertical
Handbremse fur Vorder- und Hinterrader front and rear wheel hand brake
BREMSANLAGE Fussbremse fir Vorder- und Hinterrader BRAKES front and rear wheel foot brake

parking brake acting on vertical transmission
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La 115P est une pelle hydraulique sur pneus congue pour le
terrassement en tout terrain, et permettant des déplacements
rapides sur les chantiers ou sur route.

Celle-ci hérite de l'expérience acgquise avec les autres modéles
de la gamme Poclain et bé&n&ficie des derniers perfectionnements
tant sur la plan technigue que sur le plan confort.

Comme toutes les pelles hydrauligues, la 115P comprend deux
parties principales :

4) LE CHASSIS PORTEUR qui

- supporte la tourelle centrée sur un rond & galets
- assure la stabilité de l'ensemble (au travail 4 stabilisateurs)

- permet des déplacements difficiles sur chantier avec
ses 2 ponts moteurs

B) LA TOURELLE qui :

- contient . le moteur thermigque
. la centrale hydraulique
. l'embrayage, la boite de vitesses et l'inverseur
. le poste de conduite oll sont regroupées toutes
les commandes et les organes de contrdle

- supporte 1'&quipement qui sert § la fonction travail

- assure la rotation totale dans les deux sens et permet
le travail et le déplacement en toute position.

Remarques

- le poste de. conduite et les capotages sont totalement
insonorisés (moins de 85 dbA & 1l'intérieur de la cabine)

- le pare-brise est escamotable

- les commandes d'égquipements sont obtenues par deux leviers
assistés hydrauliguement permettant la combinaison de
tous les mouvements.
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- gonstitué entiérement d'éléments mécano-soudés en acier
d haute limite &lastique

- composé de

deux longerons sur lesquels sont fixés les
ponts moteurs

de poutres supportant les stabilisateurs
avant et arriére

et un support de rond 3 galets

,{F-Ct.bauc:.f,wu ol en lo {c-;:.

P erssen el e .»-f,g%, o 14

Le pont avant de la 115P est mont& sur un balancier oscillant
permettant un débattement de plus ou moins 8%, soit une
dévinellation de plus de 35 cm. Ce gui permet en mauvais
terrain un contact permanent des 4 pneumatiques sur le sol.

Sur le chéssis porteur de cette machine se trouve une boite
transfert permettant, sur route ou en bon terrain, d'atteindre
une vitesse maximum de 27 kmh avec uniquement les roues arriéres

motrices.
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En mauvais terrain et les 4 roues motrices, nous ohbtenons une
vitesse maximum de 8,9 kmh, mais avec un effort de traction
augmenté d'autant.

Ceci permet des rampes franchissables de 74% { 37°) en
momentang et de 53% ( 2B°) en continu.

Au travail, les 4 stabilisateurs commandés hydrauliguement depuis
la cabine assurent & la 115P une stabilité& dans un carré, ce
qui permet d'obtenir le meilleur polygdne de sustentation.

L'axe de rotation de la tourelle est au centre de ce carréd d'oil
une stabilité &gale en toute position, ce gui permet de
manutentionner les charges sur 360°.

LE ROND A GALETS

La liaison entre la tourelle et le chissis porteur est réalisée
par un rond i galets de 105 dents Module 12. (idem M¢ Toe)

Le roulement est assuré& par une rangée de galets alternés
(voir schéma ci-dessous).

Le graissage en 4 points est regroupé au niveau de la tourelle.
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L'osgature de la tourelle constituée d'éléments mécano-soudés
est congue pour recevoir

les points d'accrochage de 1l'é&quipement

le moteur thermique
le contrepoids

les différents composants hydrauliques

certains composants mé&caniques
et inverseurs)

le poste de conduite
1l'ensemble est protégé& par des

(embrayage, boite de vitesses

capotages insonorisés

dont l'ouverture compléte est facilité&e par des wverins
d'assistance.
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. Moteur Deutz BF &L 913 avec turbo
6 cylindres en ligne 4 temps
Refroidissement par air avec turbine
Puissance DIN 130 ch
Puissance SAE 150 ch
Cylindrée totale 6128 cm3
Alésage @ 102 mm
Course 125 mm
Injection directe
Régime d'utilisation 2150 t/mn
Capacité en huile 17 1
Poids du moteur 485 kg
Equipement &lectrique 24 v
_E.'I
C E 4 . 4
& 43
[
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39 g
38 ﬁ
31 \ 5
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U A 130
13 / 120

32 110
3 100
30 90
28 80
70
60
&0
40
30
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1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 2400 2500
Tms/mimmﬁ
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Ce moteur fournit une puissance &levé&e par rapport d sa .
cylindrée grice au turbo compresseur gui permet la suralimentation.
L'entrainement de ce turbo est assuré par la vitesse des gaz

d'échappement.
Circuit gas oil

La capacité du réservoir 300 litres permet une autonomie de
15 heures de travail.
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Filtration d'air

La durée de vie d'un moteur dépend beaucoup de la filtration d'air.
Le filtre de la 115P est largement dimensionné& et efficace,

mais il ré&clame un entretien régulier. Surveiller notamment

le tE&moin de colmatage.
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Description :

Coupe du filtre

Entrée d'air 3 filtrer

Aubage

Bol de récupération des grosses poussiéres
Cartouche papier extérieure

Cartouche papier intérieure

Sortie d'air filtré

EELEE
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Le moteur thermigue entraine 3 l'arriére (cété contrepoids)
- la pompe de puissance par l'intermediaire d'un cardan.
- la pompe servant & la réfrigération, avec asservissements,
et 3 la direction. Cette pompe est entrainée par

deux courroies trapézoidales.

- le compresseur d'air servant au freinage et & certains
asservissements

- sur 1 'avant du moteur est monté 1l'embrayage.

L'embravage ./j[l F45 Brsgue cesamelatix

L'embrayage permet le désaccouplement entre le moteur thermigue
et la boite de vitesses, facilitant ainsi le passage des vitesses.

Il est du type monodisgue & sec. Le disque est garni de pastilles
13 P g=n | #)

en céramétalix. (Meial File)

C'est une butée 3 bille gul vient appuyer sur le mécanisme
d'embrayage et qui désolidarise l'arbre moteur et 1'arbre
primaire de la boite de vitesses.
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La transmission du mouvement entre la pé&dale de d&brayage
et la but&e est assuré&e par un circuit hydrauligque.

L

[ 'J =3 g"““’*‘

CIRCUIT D' EMBRAYAGE
1S P

LA BOITE DE VITESSES

Cette boite de vitesses posséde 4 rapports synchronisés,
mais n'a pas de marche arriére. L'inversion du sens de
marche est assurée par l'inverseur au niveau du couple
conigue.

En premiére, deuxiéme et troisiéme wvitesse, la boite
réduit la vitesse en augmentant d'autant le couple,
alors que la guatriéme est une prise directe. Elle
transmet alors intégralement la vitesse du moteur au
couple conigque supérieur.

Rapports de réduction
en premiére 5,15
en deuxiéme 2,87
en troisiéme '1,56
en quatriéme 1

Lorsque la pelle gravite une pente ou lorsgu'elle &veolue
en mauvais terrain, on choisit la plus petite vitesse
pour plusieurs raisons :
- lorsque l'on wveut sortir d4'un mauvais terrain, il
faut une vitesse lente pour que le conducteur
puisse plus facilement contrdler sa pelle (sécurité)

- en plus, il faut un trés grand couple. Comme le
couple est inversement proportionnel 3 la vitesse,
plus celle-ci est petite plus le couple est &levé.

Exemple : prenons un moteur dont le couple est
de 30 mdaN. En premiére, le couple de
sortie de boite sera de
30 x 5,15 = 154,5 mdaW
Pour cbtenir le couple aux roues, il
faut ajouter les réductions de la
transmission.
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- _PELLE SUR PNEUS : 115P

Poids total avec équipemcnt standard ;19000 kg Poids tourelle ég. BEO0 'lfj Poitls porteur ég, 6700 kg

Contre-poids : 2250 &y

MOTEUR THERMIQUE

EMBRAYAGE : 12 L F 45 - Disque Cerametalix

Type : BF 6L 913 Puissance DIN @ 130CV Type : SOMA Capacité huile: 6 L
Couple maxi : 44 mkg a 1700 tfmn BOITE - Charker  Route
f Alésage : 102 Course : 125 - Cyl. 8128 em3 t:r |rapport 5,15 | Vitesse 17 : B
% Taux compr : 155 Vit en charge 12150 t/mPréchauf, gu LK o 1:': -
i Electricité 24V Alternateur : 27A Démarreur 6Cv | VITESSES 2 1,56 57 | 15
Capacité huile : 170 Cons. huile: p2Lfh 4 1 BA 1A '?, d
Capacité gas-oil : 200L Cons. gas-oil : 198 L
Inclinaison © 53 %% eantinu INVE HSEIU a Rapport : 24 x 25 Capacité huile :voir B.V.
i Filtre 3ir:  FHG 120014 - Assc ' ; : &
ROND A GALETS poiTe | Repport:76x28  Capacitéhuile: 4L
i Hbre dents - 105 ) Maduie 12 {idern MC 100) TRANMSFERT
f PONT AVANT PONT ARRIERE

Rapport ~éducteur : 358
Capacité réducteur : 25 Lz 2
Surface frein: 4 x 62 cm2/roue

' Rapport nez pont : 7« a7
Capacité carter pont: 115L

Frein : é disque & commanda
altspreumabique

Rapport réducteur : agg
Capacité réducteur & L.7x2

Rapport nez pont : 7 x 37
Capacité carter pont - 411,

Frein @ vair pent AV

Surface frein :4 ¥ 62 cm2frous

LY
Compresseur ; 8200 Entraint : courcie

Wastinghouse

PNEUMATIQUE

Rapport poufies: 4/  Vitesse: 2300 tfan Pross. circuit ; Thar

Capacité circuit : 200 L Capacité réservoir © 200 L

HYDRAULIQUE

Pression utilisation : 320.4008 Pression dvide :

Type : PL4G Tyoe 14 3 comps Entraint : courroia
POMPE  |Entraint : cerden Vit. rot. 2150 tymnRendt: 033 Cyl. :50-18-13%it, rot. 2300 vmn  Débits 2 115.24.6
1 Alésage : 76 Course : 18 Cyl. ;28 ema Débit:giL i
_j . x4 % 4 ST
| 1 bloc 4527 dquipements + stabitizateur g
1 Bloe P20H aian ontion Commandes &n ¢rolx pour fquipements a1

La direction est du rype Orbitrai

e

rotation

|

|

. DISTRIBUT, |
1

!

|

Type : HPOC 2000 10P 1C
MOTEUR lﬂylindre: 2000

HYD. ROT. EFignun: 210 M12
|F.|'E1'n i # wmbour {en option]

Débit alim.: 81L
Rapporzvéd. : p2

Puissance : 40 ew

Couplz: 960 m 'ﬂ'ﬂl
Vitesse: 30,5 t/mn
Vitesse rot. tourella @ 8 v/mn

| Quantité : 1

Chaleur dissipée @ 30000 Koalth

RE t J o T : i
e | Entrain® hélice met. hyd. 8em3  Débitalim.: 27,6 L Vitesse rot. hélico : 3375 Umn
1
b1 firers ircui JOINT
El - 1tiltre & cartoyche 200 L sur circuit pulssance E B
LTRES | filire & cartouehs 200 L sur circuit réfrigératian TOURMNANKT ! i
P CHARGEUR RETRO

f j
: . EQUIPEMENT: Fleche : vair MC 100
Balancier : veir MC 100

VERINS :G::u:ret: vair MC 100

vérin : Cioo0 75x115
Vérin : c1000 30150
Vérin: £ 700 50150

Flache 1 veir MC 100
Balancier @ voic MC 100
Godet * voir MC 100

!
|
t
L]

-

[

r
|

R e = o e 4 O e i

Wérin 101000 78115
Wérin 181000 0w 150
Virin :C700 5041738

e atmbe
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Ewn posiMon touke,
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{.de voult : 3620

Enggi: !3-2.?.;3- %
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Poide Tokal -

18 LT

' Redutteur de roue 13,33
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a
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DEUTZ - Feern Tambour
. S 1 L]
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R &5 Qe b S L Gavageqpp  Iust st [ig: @8\
:]I| 8 “‘luu; ke T bt f g 2 i \EDD
- % Cordan 1500 arcan
5 ; e ordan La: 513
: La. 1415 ”
—of £

i

En position veuke ,
L"na.vq_t suv RBRR:

~ANTE

Sortie

Moteur

3F, 42 ko A WSO %riwaas | 112 4 b))
l 7 ﬁaxi. )
L. em’. 30 . e o
Sans Mend. LCeuple nominal en m.‘ﬁqf Vitesse en e /mn.
Pl 2L R L. Z. | B &
Repeert B! 50421 2,87 1556) |
parhe  BY 143 0% | 53,2139, 4 Led | TS (1381 o
FE‘&!TI."W. Ty . pasl LES 1575 55,3{35,4 e R \h'%ﬁj":lr.,‘._ug N
_ (hantier flooy2e HP . L33
Serhe B.T. s34 1248 | V61 | 1oy 16 | 130 [ M24 ] 414 i
" Hex 2522 1292 | €53 § 548 79 ] Foul ¥ a Y Vi
* Roue Wie 2 | 55233682138 | " o i I
Route tl: 2%, 25
Sorhe BT 1 93 [ 107 [ 53.213%.Y g | 3G f1ze2| s !
" Nez - |13 [ 968 | 308|187 22 |t |26y | ko3
e G lme i e [Ra T Tua
Avec Bend. Eifforlt veminal en dr,-._nii Vitesse en km /i ]
 (honhier @200 312500 Halh | Thed | 2NN Y L3 2.\ 54 1 %8 | A
F Yip EOndh | Banl 509 | Biisd
llosre ©:33%] hiko |23 142 | 311 0% | 2.0 1053 Pk i
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OBJET : Réglage de:la commande d'embrayage sur 60 P, 75P, 0P, 115 P,

BUT : Lors de ia 1&re mise en route d'une pelle ou lors des opérations périodiques
d'entretien, il est nécessaire de vérifier, voirntde régler les jeux entre la
pédale et lo cloche d'embrayage .

PROCESSUS :

—_——

.\
Nt

Recommardations :

: . La mesure des jeux de régloge se fait & vue et au réglet.
- . Pour la détermination des paliers de jeux; manceuvrer lo pédale lentement
\ et & la main afin de percevoir un déclenchement sensible & chaque succession
de jeux.
. Avant de procéder aux divers réglages, exercer une poussée assez franche de
la pédale vers le haut afin de déterminer une position d'assise de la pédale

contre la butée caoutchouc B.
. Effectuer IMPERATIVEMENT les opérations dans |'ordre indiqué.

@,
Nl o

' om 1 - REGLAGE DU JEU A I' EMETTEUR :

- Démonter |'axe & pince A.

J - Débloquer l'écrou E.

- Régler la tige T ofin que le jev j  soitde 0,7 & 1,3 mm.
(Mesure du recouvrement du trou de la pédale par le trou de la chope = C).

- Resserrer I'écrou E contre la chape et vérifier que le jeu est 1oujours entre 0,7 mm
et 1,3 mm,

1 i - Remonter l'axe & pince A, ;
' j - Vérifier la 12re course morte Z & la pédale : elle doit &tre comprise entre 6 et

11 mm. Dans le cas contraire, refaire le réglage .

2 - PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE :

)

- Purger par la vis P & I'aide d'un récipient contenant du Lockheed selon les méthod
habituelles, apres avoir vérifié |"étanchéité de tous les raccords du circuit .

- Parfaire le niveau dans le réservoir R (trait supérieur ) . (ELF FREELUB HD3J).
Ré&férence X 00 032 - 41 : bidon de 2 litres).

3~ REGLAGE DU JEU A LA BUTEE (GARDE):

- Aprés le réglage de la course Z, mointenic  la pression sur lo pédale jusqu'a ce
que la tige du vérin V commence juste son déplacement vers la butéee d'em-
brayage : cette course doit &tre comprise entre 15 et 25 mm ,

- Débloquer le contre-écrou F. -

- Régler la tige  du vérin V avec I'écrou U de telle fagon qu'entre la position
"repos" et la position butée, "juste en appui”, il existe une course de 2,54 3,5m

o

i W i ol 0 e et e e ] el i s s =

]
. "

T ——
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- Bloquer le contre-écrou F,
- Vérifier @ la main que la 32me course morte X est comprise entre 25 et 35 mm,
sinon refaire le réglage.

4 - REGLAGE DE LA COURSE DE DEBRAYAGE :

- Desserrer |"écrou H.
- Régler la vis S afin que lo course C pouvant étre effectuée par la pédale depuis

la position "juste en appui” repérée précédemment soit comprise entre 115 mm
et 125 mm,
- Bloquer I'écrou H et parfaire le rég lage au besoin.

IMPORTANT :

- - -

1 = La vérification de la course X est primordiale lors des opérations d'entretien :
en effet, 'usure (normale) de I'embrayage tend & rattraper le jeu & la butée.

2 = 1l en est de méme pour le jeu Z : si celui-ci vient & s'annuler, il y a risque de
détérioration par effet de pompage de |'émetteur (impossibilité dans ce cas de
régler le jeu & la butée).

3 - Si I'étanchéité des raccords n'est pas parfaite, des bulles d'air peuvent appa-

raitre dans le circuit; celles-ci, en se comprimant, donnent |'impression d'un
jeu & la butée plus grand qu'il n'est : la course de débrayage devient insuffi-
sante et, & la limite s'annule .

B~ DISQUES D'EMBRAYAGE :

- Stocker les disques et mécanismes d'embroyage de rechange dans un endroit
propre, & |'abri des projections d'huile et de graisse .

- Manipuler les disques en évitant le contact de I'huile, graisse, terre, etc...

- Nettoyer correctement les faces réceptrices.

NIT 741 2/3
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