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DOSSIER

Grande Ceinture SNCF / RATP

La révolution tranquille

Pour répondre aux besoins d'une population de plus en plus mobile, I'lle-de-France s’est lancée depuis une quinzaine
d’années dans des grands projets de transports en commun. lls atteignent maintenant le Val d'Oise.

&y habitants d'Hle-de-France -
L;.mlﬂrrnt d'un dLean de i ;
ransports en commin de .
las #a plut inadaplé & leurs 4 \'\“'“ '_ y # . r

soins et i leurs déplacementy e —— T I T TR o . H
fLy & 40 ans, presque tous les : .-_\e . [, =
déplacements v effeciuasni enine e e TR W % £ * ﬂ%# m
Parls ot w64 banlleues, &1 wice- = “* J El e *1:

wiTSa ; maintenait, plus de 7o %
ded lraptls quotidens en lle-de

France s foni de banbleus § ban
lheue (plus de 17 millions de
VOYARES DAY jour). Par mangue de
liprsang #n commun pradiques et
rapides, les Franciliens ulflsent
lewr vodture dans ples de Bo %

o benirs trajeds.

Line sitaation gl mine trés vile
4 des bouchons Importanis &
guelgues endrits clE, Lenlnée
de Sarcelles est régulidrement
embouteillée aus heiures de poin
te. Il me suffit pas de remettre s
mnommes ni daméliorer les réseaux
routiers exislants, Cedt la mime
chase pour les tindpants &n oom-
mun. Les Francillens n'oni pas

besnin de lgnes de bus supplé
mevntaires, s veulend des liaE.oM.
fermies rapiches ot slves pour pou
voir S permettne de laisser beur
vollure au arllr, SANY pour
aufmnt Ll.:]l!#r heurs de lous

lermijrs

- VLQ‘

ﬂ\l

Euite page 40 Les tracés des divers projets dans le Val d'Oise.
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Grande Ceinture SNCF / RATP

L’lle-de-France relance
la « Grande Ceinture »

La Région a entendu les doléances des voyageurs qui réclament des lignes de transport ferroviaires directes de
banlieue a banlieue, sans passer par Paris. Mais le Val d'Oise n'est pas le mieux loti !

idée est tellement viellle
L.'.I.J'I:Irl i@ demandalt g1 #lle

allait se réaliser un jour. Des
lignes de pransparts en commun
pemettant o' alber " Asgenteud] au
Bouigel 5ans passer par Parls ni
faire quatre changements. Ceg
aujourd gl Nun des plus impor
tant projel de la Région. « Ca faif
plus de wingt ans gue j@ Souters
o projet, do Sege Mery, vice-prié
sident de la Bégion. (n se battra
o (e S B Dol @

&g dépan, || s"agissall de rénp-
wer el d'adapter une panie d'un
rELEnuy obdd ensiant. iy = Grande
Celnture =, of d'instaurer un noo
wirha Servine die tralns de hankeis
Mais la s Grande Ceinture » e51
aujourdhul essentielle au rans
port de frel. Le projel actwel consis
te & créer de nouvelles voies,
paraliétes aux mils de fref, qui per
meltront un service de = fram-
traer & (lre encadnd) 4 une Caden.
e de cing 4 dix minutes. « Lé
cholx a #1é votd le 2 avnl 20073,
rappelle Serge Mery. Le sysiéme
serad plus avantapews, plus rapl
de, ef mains broyant. »

Une réalisation
progressive

Tigis lighAEs soRl piévues ;
drabsord la fielle oqrest, qul
Ira " fe héres-Ville & Versallles,
cousrant moins de 30 km ; La tan
gentielle sud, encore i I'étude, de
Versallles § Melun (60 km) ; enfin
la tangentielle mord entre
Sartrouville et Nolsy-le-Sec
(30 km), Une dewusiéme ligne noed
esf 4 Métude, rellant directement
Ponloese du Bourged. Dans wn trod
sidéme temps, celle-¢l serail pro
longée jusqu"d Roissy. A terme,
toutes les tangenilelles seroni
refides enire elles, recrdant ainsl
une wiritable Grande Cetnlure pows
VO AEeUrs.

Un petit trongon de la tangen
tielle ouest a é18 inauguid le
11 décembre, entre Noisy-le-Rol f
Saint-Geeemain-en-Laye, mads awec

e Hiseau lema exslant

— (race du projet

messs  Troncon Epnay-sur-Seine - Le Bourget
s [rONGON déja réalisé

Plan du projet des tangentielles,

Dossier sur les transport n commun du Val d’Oise paru le 02/02/05 - page 2/5

~— DOSSIER ——

TANGENTIELLE NORD

elun

des rames de train de banlieue
{lire cl-contre). Le prochain tron
con nkalise entre Le Bourger ef
Epdnany-sur-Seine sera, lul, fguipé
de rames mieux adapiées, dites
a tram-fraing =. Il & #té choisi &
cause des connexions gu’ll va
crter gved bes lignes de RER A, B, C
et O, Elle deveall transpoded plus
de 50 umw'ﬂfwn par jour, Les
travaun, évalues § 300 millions

JO0T, pour une miss &N Senice &0
2 012,

= Bédseau Ferrd de France [RFF)
&l L SNCF nous garantissent des
conditions d'emvirpennement supd
FELFES BUN ORI SuROieringes =,
affirme Serge Mery. Le budget esi
o L hauteur des amblkond du pro
fet : la tangenticlle nord codite 4
¢lle seule plus de goo milligns

enine RFF, la SNCF et la Région,
comme pour les guires tangen
tielles. Pour linstant, seule cetle
dermniéme s'esl engagle & hautewr
de plus de 100 millions d'euros
sur lensemble du proget. Lengud-
te pout la déclaration d wtilité
publigue deveait avolr Beu en 2005
dans lowles les communes
CONCHTHMES.

La solution retenue :
le & tram-train »

Un tram-train @St un
tramway dit « bimode =,
powvant & insdrer par tron-
cond discontinus dans le
trafic ferroviaire. Pour le
woyageur, la dilfirenie avec
un tramway normal n'est
pas sensible, Un ram-iraim
eit juste wn pou plus
bruyant, parce gqu'il esi
équipé de plus gros
condenLaleun

La comparalson avec umn
irdln de hanlieue 51 &
Favantage du tram-iraim
Mains large, ce demeer o4l
aussi plus léger, et dont
plut & merveun . Cetie
egptreid, assoclée & une
forte proponion d'essheus
matorisés, confére & ce
maflriel un freinage pari
culiérement elfficace. La
séunife miibee et donc trés
Largement supdrisuns J oelle
d'une rame de train
camwentionnel. Enfln, der
nket avantage techmigue, i
consomme moind o' dnergie.

Mais be lram-iraln :nﬂnr-
te aussl oes & plus = BED-
nomegues. Tout dabord, le
materie] vt moins cher,
Ensuite, la maintenance 4
plus légére. Enfin, la for.
mdbon ded Cesndwilours et
plus coure

Man la grande spécificité
du tram-prain se frouve
dans & souplesse, Il est i
I"aiwe sussi Blen en ville
que sur bt voles fernbes
Du coup, b& voyageur &5
pris &n charge & la halle
prés de sa résidence de
banlieue of mend en centre
wille & proadmité de son lieu
de travail, sans prendne de

cormespondance

La révolution tranquille

Sufle de l» page 70

En néponse 4 ces atienies, e
conirat de plan Etat-Réglon 2000-
2006 instaure trods grands axes
de créations de nouvelles voles
les tangentielles, des nouvelles
voles ferrées au niveau de la
= Grande Ceitune =, ded lghes
de trarTeeys Sur un plus
proche, s « Petite Cednture », un
projet qui est &galement appelé
a le Grand Tram = #f la rbduction
du trafic automobile, tout en amé-
ibarant le réseau existant, notam.
ment par la construction de
contoumements d ation.
Apres les Yvelines el la Seine-
Saint-Denis, c'est au tour du Val
d'lise de volr céd nowweaus il
s installer sur son sol

Les projets dans le Val
d'Oise

Concrétement, cela se traduil
par trois projets principaus ef deus
propels annexes :

La construction d'un premies
trongon de ba tangentielle nord
[voir l-dessus) ;

d'euros, devraient commencer en  d'euros, & répartin principalement L-M B
Trimwny i—lt_-l]w e Brects BT o
o o Dot { .o - Sarvound - k| R TS oy | Goteme (ies
femra || Bameie - e Sare Sary Ly T |
Ervenope
-""'“-: R T JESE T A R T X tad ) 7790 T
[
m I“-!Hlﬂﬁ 1558 D) XN o0 e P 0 T Tl
o _"“ s | aowe| 2000w 0 0
Pt an
colerbEy | 130 70w | 0l O e e 50 e 037 70 1150 el 10
[ 2]
Fort e FEIN
Wi TENa | 80 e Rl T ) 150
rigon
Sept SO
el e 47 o0t A e | ) | Arh
ot ot |
Budget des projets.

Liarrivée de deux lignes de
tramways interdépatementales,
Fune entre la Défense of Berons,
I"autre entre Saint-Denis ef
Sarcelles (lire page 43), prévues

La réalisation d"une liaison
direcie Ermoni-Eaubonne/Parls
Saint Lazare (line page 430 ;

Enfin, I"&fude d'un barreau de
raccordement entre e RER B & e
RER D & Gonesse, of [a mise en
place d"un raccordement & Epinay
sur-Setne, qul préparent sur le
long terme une llaison rapide
entre Pontolse ef Rolssy.

L arrivée de oot nouvelles lignes
de transports &n COMMUEN NE ¥a

& guee rkdulne le trafic sulomo-
EI-h et changer les habitudes de
diplacement, Non seulement elles
s'accompagnent d'un vral renou
vedl du tistu urbain partoul o
elles passent, mats elles vont vin.
tablement désenclaver le dépar-
tement. La révolution est &n
marche, et les Valdoktiens I'atten-

dent,
Jean-Marie BENOIST

LEx

Fage 40
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Le Régional

mercredi 2 évrier 2005
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Grande Ceinture SNCF / RATP
La tangentielle s’arréte
avant Argenteuil

La réalisation du premier trongon de la tangentielle nord a &té décidée entre Le Bourget et Epinay-sur-Seine. Mais la

la tangentielle. Malgre

muelgues diférenis, 1D avalt
fimi par »'arranger endse b com
miune d° Argenteull et Résesus
Ferrés de France (RFF), respon
sable du progel. Maes la prionte,
paur BFF ot Ie Syndical des
Tranaparts en Be-de-France (ST,
dtait d'assurer les correspon
dances avec bes lignes oo HER A,
B, C#t D avec un chantier dont e
codid ne dpassail pas e budget
ingcril au contrat de plan, c& que
permel e irongon Le Bourget
Epiniy-sur-Seine. 1 gurail pour
tant suffit de prolonger le tron
gon d'un arrél_. « (i me com
prend pas frep, dit un cadee de la
madrie, surfowt qudrpeniedl o5l
ERe des plus Erosses COMMUneE
W ifle-dhe France. €1 G, its Carétent
Jusie sous notre ner. On &ralf
vraimen! enfhousiasies. La fan
gentielle répond § des besoins
LNt éconoimiguet Qué SDcRue,
Bien slr, 4 ¢ aura des Auisances,
mais aon a5f préf § les suppor
[er, =

il sagit principalement du bruit.
Urwe rame loules bed cing minules,
méme & elles ne 00! pas this
bruyantes, c'est ung gline. En

Lr-. Arpenteulllas Catfendent,

ligne s'arréte juste avant Argenteuil, la troisiéme commune d'lle-de-France !

plus, il v & did I fret, La mil
Mais seuly oeux qul résident prés
de la vole en souffrimont. Un sacn-
fice qui serait amplemen] nbogm-
pense. Le projet est indispendable
au diveloppement d"Argentewil
En plus, il est prévu d'inslaurer
ceun arrdéts ;b la gare centrabe et
i la gare du Vil Mord,

La déceplion est d'autant plus
farte que le rythme des AV
est lent. La mise #n ceuvie du
trongon Epinay yur-Selne - Le
Bourget est prévue pour 2012,
mais ¢ calendrier risque de
prendre du retard. Argenteuil
espére maintenant faire partie du
lat suhvant. Ay rythme des tra-
vaiux, ¢ nous améne défh en
2020

Une opportun
d'ouverture

Mai Argenteull it contre mau
valse forfune bon ooeur, &t proli
e du lemps supplEbmentaans Do
tented d'améllorer le projet. La
solution retenue pour l'instani
consiste § doubler les voles armi-
wvanl & |a centrale & celles
partanl de la gare du Val Nord.

ité

~— DOSSIER

ul.tl:mlulntulmnntll.lll.

Entre |es deux, le tram-frain
emprunteralt les voles de fret. Or
Arperteull #51 coupbe &0 dew par
2% voles, qui entourent "ancien
ni gare de tlage, appelée par les
irgenteuillais = be Crofssant =, Le
tram-trmin empruntenail b wode au
sud du Crolssant, ef be fret serait
dibvi sur ba vole du nord, pour
Finstant inutilisée. Mals pour les
Argenteuillsis, | est possible de

fakre mieu

Licée est de doubler les vodes
au nord du Crotssant. Alnsl o
dernier s ouvriront sur la wille
Cela représente des dizaines de
milliers de midoes cammbs s &6

in millew J°Argentewdl, ot

instani complétement & I'a
don | 5 on arhvalt & redonner vie
A cet espace perdu, on désencla

verall L wille, RFF avait o abord
dit gue ce diétous entrainerall un
surcolt de 10 millions d'eurds.
La municigsalaé a fals valodr le -
midable potentiel rmmabilier de
o temain, RFF & acceplé de nk#u
dier la guestion

LM B

Sur le premier trongon entre Saint-Germain-en-Laye et Noisy-le-Roi

Visite du premier trongon de la tangentielle ouest. Inauguré le 11 décembre, il est loin de rencontrer le succés espére...

Gare de Saini-Nom-La-Bretdche.
Sigr ke qual, une trentaine de per-
wennes ol au phus, sufout des
jeunes #i des promeneurs
Lorsigue Lo rame arrive, une dizai
ne descendent. « On n'esl pas
pfod par e monde, cCest sdr, dif
un usager gul & définll comme
[wn et raves eeguliers, Mais nous
Sammes de plus &n plus nam
e =, O &5 Lout de mdme oin
ded nré-.--ﬁ-ﬂ-r-ﬁ d& 160060 Viya
ErUrs par jour.. Ce n"est pas la
sedle decepbion, La gne &4ai cen
L BUe 100% accesizhle aum han
dicapés: or les ascenseurs d accds
MUK Guds ne onclonnenl pas, 4
Cause de etards dans e Iravaus

LS rames Aewved onl des réys
wites, mbme i elles restent

bsyantes. Quatre wagods clima
fisés, des espades prisvius pour les
wilos, un wystéme de videéo sur-
velllance embarqué_.. « On 5'y senl
Bien, dit un jeune, I Gl esodner
qull n'y aurd pas frop de dégra
dafions =, Cetles-cl ond défd com
mence sur le ponl engambant la
vode ferrde « des lags « Non 4 la
grande ceentiure » s affichent did

La gare de Saint

‘Nom-|a-Bretéche,

"ECha -

Prendre son mal en

patience

LS, o radl rEntabiesed un oro
1ol boiid. La replisaleon de O L
con a codlé go.s8 milliogn
Q eurds, Nnance par ka Bepon 3
| L ro Ll hat
EE DAl e Lonseil genefsl o
Yvehries Ee i ler
THFFL ot SR T
IGEadtsgnRn

kions d eur

i | [ 1
10000 YOyaReurs par | Tl
i etre afts Loy wieri e
repreLEnterail & millio
AT ar Fifra i pEu
cralAd e i@ Ill_ll_lhl ]

Mlies Mireenar n' es 4 T T
autant. Des carteupandant es son!

3 -~
Le h.i:g._;u_;nal .

mercredi 2 Mvrier 2005

Un des ascenseurs en (ravaux.




Grande Ceinture SNCF / RATP

Un tramway a Bezons... en 2009

Prévue pour fin 2004, I'enquéte publigue aura finalement lieu du 7 mars au 8 avril prochain,

un site propre pour un tram
wiay puidd sur rails, entre La
Défente et Berons. Un trajet de
&.2 K, pahtourus en 13 manutes
b la codence d'une ame jDutes
les 4 minutes, sV une Capaniie
maumae de 300 voyageurs par
mme. Ce prodongerment oonstitue
la premiére dtape o' une lalson
wers Saftmuville, voere Angenbel,
tandis qu'd phis long terme et
attendue Varede du Ti prodan
¢ depuis Saint-Denis wia
!,'ulrlnn-llhn el Colombes
pro | lancé depult une
lﬂninl nndes, avail pris un

L! prajet et sumple | néaliser

Berpnnais de pouvolr exprimer
&04 didire sur un projet qui va
profondément modifier la ville.

Celul-cl est dbfd bien définl
jusqu’au pont de Berons. Le pas-
sage du tramway sur le poni
entrainern une profonde modifi-
cathon de la clreulathon, Les pas-
sages piktons e oyclistes, peu
prafigues, seroni reporiés de part
el d'autre du pont, sur des pad

serelles, pour permettne o ame-
nager L plafe-fomme du (ramway.
Cela s'accompagnera en pius o
ta réalisation @'un aurvr qui
permeitta & terme lp prolonge-
meeni de la By Cette vague de
rénowation va s'Btendre sur tout
e guadtier du pont de Berons
bes autoponts fant décrids dispa-
raltront, et la nationale 192
Wormera d'une flée o ar

Des changements
sociaux

Des changements similaires se

E‘Mﬂ i Lo ville autour du
fur tracé du tram. De plus, le
maire, inique Lespane, comg-
& bien profiter de Nociasion pour
favariser Mutilisation des trans
ports &n commun, au détriment
de la 1|r||'.tHut~=+ qui empolsonne

i Bezons aix heures
de pointe. Alnsi il 0"y aura pas
de parking autous de la gaze cen-
trale. Par contre, e malre sou
haite dévelo t les infereon-
nexions entre les lignes de bus
exislantes ol le fulur tramway,
D propositions ont #té faites i
ia RATP et & Transports du Val
a"0ise (TVO), gul studient les
diverses postibilités.

Le tramway ne changera pas
uniguement L de La
ville. La possibilité d'dtre, en
moint d'wh gquant dheure, 4 La
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Défense, sans comespondance, va
changer les habitudes des
Beronnais. Aller au Omur de Paris
ne prendra plus gu'une grosse
demi-heure, Un galn de temps
précheux pour fous ceux gui fra-
vaillent dans ba mebtropode, & qui
poimon| me pas piendre leur wo-
fure. Le tramway permettia aussi
de faire venir des gens plus facl-
lement 4 Berons, une perspective
palrtic il rerrend par bes
commaencants ot les industriels,

Mais a venue du tram n'a pas
forcément que des bons obiés,
Pendant toule ln durde des fra-
v, les nuisances dues au trafic
automobile devraient augmenter,
Plus. préoccupant sncode, dans
toutes les communes ou le tram a
#té installd, lo prix de Fimmaobilier
& proximité de la ligne a explo
si. La mime chose va cenaine-
mient @thver i Berors. Une oppor-
tunité b saivir mak qui, mal péete,
pourmalt nuire sur le long ferme
aux populations les plus défave-
fisds 4 La commune, Line inglé
tude partaglbe par le maire,
Dominkgue Lesparre, qul @ défa
organiyd une réynion d'infooma;
flan avec ses administrés ef pré-
vost d'uliliser ke dioit de préamip-
{ian de ia maite pour assurer ung
meilleure minité sociale

A terme, la i q:nr de tramway
devrait Stre pro onghkes dans un

futier indéterming vers Argentell
e Cormellles-en-Parliis, one liai
%00 gul elargiai encore Mhofizon
des Besonnals. 5| Mengulie
publigue %0 déraule sans ani
croche, bes ravais devralent pou
vOIr COMMencer 8n 2006, pouT

une mise &n serviie 2004, Les
Beronnais ont Fogcaskon de -
VORI partiiper i un piojet il
powr bewr ville, Il v a lord § parer
quils vont saisic leur chance,

LM &

Garges et Sarcelles attendent encore, et encore...

" Les travaux du tramway auraient di commencer dans quelques mois. Pour des raisons budgétaires, I'Etat freine...

Le projet el alléchant, Sud
6,6 km, aver 16 stathons, e tram.
way dodl reller la place du 8 mai
1545 & Saint-Oenis of ln gare de
Garges-Sarceles (RER D), on repie:
pant pour "essentiel le fracé de
la ligne dautobaus 168, Quelgues
0 000 voyapeurs quothdiens sont
attendus wuf cette nouvelle ligne,

ALY VALY AT

LERCHOLETTES

Rinmier TTF ([P . e 08
Sarmen TTF | 0P D o0 Deormaw 3001

gl progosera un service toubes
a5 4 minutes & la vitesse mMoyen-
me de 20 kmh, avec un temps de
parcours de bout en boul de
l'pirdne de 20 mendies, AU e

Les travaux aurasent dii com
mencer diefs b peine (s mols.
Mais l'svancement du piojet et

Tracé du tramway.

L'Echo

blogué par des probiémes de bud
get

L*Etat & la traine

Il w a dabord eu des difficud
tdes pour boucler le budget des
ftudes. Les consells gindraux du
al d*Ofse et des Hauls-de-Seine
ant déboursd In extremia @ mil
Bon d'euros nécessaine, & ka place
de Etat

Toutl esf prét. La malirise
d'murere et faite, les candidatures
soni retenues pour les Dureais
dibtudes. Saul que powr pounodr
garder e projed tel guel - un tram-
wary et lous wes - il
mangue encare 110 milllons
deuros. Singn, Garges et Sarcelles

Hl'fé'! i FEiFOUVEr Bver_ un
« L'Etat ne weul pas payer oe
surcoll, dit Mme Peronnel du
cabinet du maire. Les consells
ont dé&id falt plus que
part, Lors d'une enlrevie &n
décembre, le préfer o assurd §
Sarcelles gue le tramway serail
pardé codife gue colie. Du coup, §
ne resle plus Qu'un Schewr Sus-
ceptible de donner le coup de
powce final ;: i . & Lin ren
der-wous & StE prs pour le mod
de TEvtier.

Un projet vital pour les
communes

Ay tofal, le projet a dejd pris
plus de trols ans de retard. Les
choses @n soni au point mar. Or
bes wvilles de Gaiges ef de Sarcelles
avalent foules les deux integreé
cette nouvelle ligne dans leurs
prajets drurbanisation. Eux ausul
subissent e retard, oe qui ne falt

‘alourdir les colits. Une $ilus-

intenable pour une commu-
ne gqul se reconnalt elle-méme

mercred] 2 féwnier

comme une des plus pauvies
d'lle-de-France

[ liaisons sani prévies aves
le réseau lourd, Cest-A-dire les
RER et & terme la tangentielle
nord (ire page 40 & la gare de
Flermefitbe-5tains. Le chols d'un
tramway sur preu 8 &té it apris
une conceration. Cest un pam sur
"avenir qus peut lakser dubstatif
vu bes risultats mitipes de ce type
de rame & Caen el Wancy (lire
encadni.) Cependant, la technolo-
gie a évolud depuis ; ef Sarcelles
ne pouvail accuedllir un trarway
sur rail.

Le tramway &tablit une Halson
directe en ransports en (ommash
entre k¢ nosd de Plaine Commune

(communauté d aggiomération de
Selne-Saint-Denis) & le sud du
Wal d'Gise. Elle répondra aux
besoing de nomboean salariés qui
ciroulent enire les dewux lerritolnes.
Plus de 16 ooo adifs du Yal d"Oise
Le rendent chague jowr & 1a Plaine
Commune ; inversement, pres de
& ooo habitants de la Plaine
Commune travaillent eun dans le
Val d"Dise. En pufre, des centres
urbaing de I'impofance de Saknd-
Denis ef de Garges-Sarcelles
constitueni des piles daliraction
pour des déplacements |kés au
pommeite o G lolin. On com
prend (Tmpatience des dews com-
miunes § voir enfin afrhoer wn (-
widy qui jous & FArddsienne,

LM B

Le tlramway sur pneu

Lin tramaay Sur pneu o5t un
tramway gui repose sur des
roues redouveries de gomme,
contrairement & un tramway
uswel gui lui repose sur des
roues métalligues en contact
direct avec bes raéls. b la ramae
roule sur la chaussée elle-
méme, tout en &tanl guidée
par un unigue rall central, Le
systéme ezt non seulement
moins cher & Pinvestissement,
mais s plus souple & utili-
sation guun tramway clas-
sigue : les rames sont plus
petites, &t il peut gravie des
pentes plus inclindes qu'un
tramrway sur rail EY sudout il
peul circuler comme un bus,
gans guidage, grice & un
miatewr d auxiisire. Cela
affre la possibilité 4 la rame
de guitter ponctuetlement e

initial en cas d pccident
de partours.

Par contre, Li capacité .
mabe dun rame est d'environ
150 personnes, soli deux fois
moins gqu un tramway clas-
sique. De plus, la sécurité

uh probléme préoc-
cupant. Les trammays dt Caen
el de Mancy ont connu de
nombeeun problémes, entral-
nant des longues nterruptions
de services. Les ramed 100l
plus délicates & conduire, el ke
systéme est plus L

D autre part, ke i d'un
whhicule de ce type obligerit &
prendrne une coffespondandce
awes la ligne de tramway Ti
En effet, ¢ voyageur serail
obligt changer de station pour

sser d'un trarmay 4 autre,

nfin, les enguites mendes
démontrent que le colt
drentreilen du tramway sur
pneu el plus importani que
celul d'un tramway classigue.
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DOSSIER

Grande Ceinture SNCF / RATP
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Feu apies |2 depan
Hprunie O uhe rue
iram. A& k& sfalson
St -Denis-BasiBgue, gui donne cor
respanctance § L station de métm
du méme nom (ligne 13) le gquar
fher traversd gsf modermne @ | am
i cu [fam & & assockie 4 ded
opdratians de rkhabiitation, volre
de recominctions urbaines
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Malbeurrusement. la BATPF n'a
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Saint Denis, ville témoin

Le tramway reliant Saint-Denis a Bobigny a été inauguré en 1992, et prolongée fin 2003 a Noisy-le-Sec,
Son succes a ouvert la porte a tous les projets actuels.

pas dofd Ly ligne o ol L ek Tl
grioritaie des feus de signalisa
Bf e 1TTAMASI ¥ it &
¥ i £ signalisalio ni
pénallse 55 viteisd
ETCLEE. NEanmOsns, en ped
T— v At
Jeun Pl 1 du Sema
ix " i i :
[} 1 T 1 14! Ll
3 —— - '
ha o
v
B h i L i
TR a P
171 e TFS (T raemmiayy Framnd s
tsndard] Elles permetienr o
=il { woyameul B4 THT
bendhgient o un plancher bas U
les deus ters seslement de lea
ionguews, Mais Fimporance du
tralc a otdige & Conee| PEneErs

e Hauls-e-Seem d FEnaver |
Ay en 10ehs, nplammeen] &n
imsiallant k& climatisation. Le Dar
#n circulation & & vu renforce
P Oeg rames modemes, du fpd
Citade, gul crcubeal auss sur la
ligne Tz, gqui relie lssy-les
Moulinesus 4 La Defense, Elles
affrent une capacité de 213
plades, Lintédeur est aménage
tlon les demiers canont de la
Régre avey des dhments anti-van
dalrimes qul ne Sont pas trés
confortables, mals résistants

&t Saint-Denis Basiligue.

Le a5 décembee 2003, e T1 0
atteint La gare 5[] HI_I:'H._.' [F e
offrant une correspondance aved
la lgne E du RER. D'un tenmine
4 autre, le trajet prend 4y
minutes, A Molty-le-5ec auss
Farrivde du tramway & provogud
des bouleversemenis dang de

Rk '_.:'I||| domaineEs. | 8 #nlre
aytre suscite dies confiieee
anl abaull au Cchangemenl O
Coudiu poditue O b wille, Ay
ie prodongement, pour nombre
d'habliants de Bobigny le tran
consiilue désormals un remar-
udble moyen O ITEmsporT uibksin
il tranenrse L commsne de par

T S TE

En pan &4 habitants o¢ S8l
Denas, eun, binkhoeal dune b
e ditecte aved e REE E &1 1a
e de mEtro L =iEn e ESSE
prdsnger une Balste de (s fd
guentation, Le T, b PO,
contenuee O maninre:s |3 vode
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Ermont-Eaubonne et Paris-Saint-Lazare bientot reliés

Les travaux avancent pour une mise en service prévue en septembre 2006.

Poapr Babre face § une densind de
popuiation croitsante, il fallait
réussir & sugmenter 3 cadence
des tralns desservant le Val
d'Cise, L'idée retenue & ef effied
comporiall deux aceites. La sup-
ofEssann o 1§ anche du HER C
enire Ermont-Eaubonne &t
Arpenteull permeiiail de doubled

a frfguence des rames en dineg
thon de Maontigay Beauchamp
our recuperer la llaison entoe
Ermont Argenteull, et tralns par
ltants de Saint-Larare wvers
Argenteull et Colombes sefont pro
lonpis jusgu'd Ermaont-Eaubonne,
0f Gul permeltre O ESSuUner une
adence de 10 minutes sux heunes
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Plan des travaux & Argenteuil.
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de poinie. Les rauns serant omni
Bus jusgu'd Avnidres. Ce projel
it I"purgrmeentation de capacine
dans le secteur du pont du Stade
de Colombes, oF gui permelinml
tgalement le renforcement de
I"olffre sar Paris - Mantes avec un
Eitdafh Db W 0 Mifules DORineE
rt actusllerment

Dans tows ket cat les voyageurs
¥ Eagnent. Le RERE L deveent plus
simple ef plus eficace, ce dont il
avall grandemeni-besoin. Le
l:'i'rl'lljl- Al des |r'.'||'|'|.|_'|-_'|lﬂ“'. &0 e e
France estime 4 60 millions le
RomGrE OF YOYIREUrs CONRCEmMEs
par an, ¢ yne EConamie di
2.7 millions d'heures chague
annte, Le coup o emetd des ira
VEBLE 3 #e donné e 7 el 200
Le plhes difficile comuisie § metine
A & waies la ligne entre o5 ganes
du Stade ! d Argeniewl; avec
doublement des ponts sur 'ABS
el b Seine, Ans, un des ponc
paux goulels ddétranglement de
@ corculalicn &n banlifue oweit
ll".-ﬂ-ﬂ"dl“'-!l Les woles Senpad Efa
lemeni reaménagees & Ermond
Eaubonne pour Eviter des ooise
menis 4 niveaw. Enfin, |la gare
mieme d"Ermont-Faubonne sera
entierement renoweE 4 Fhanion
200

Catte rdnovation s accompa
gnerd o une neurbpnisation sus
alentours de |a gare, La ciroula
son o3 peblons & oes Oyilistes
pera favorisde, ol une nouvells
gare moubierne =it &n cours & amé
nagement d proximite. L amiénag
geur n'a pas encore Ebé chods
e oela devrail étre fail vers la
fim diu mois. Lne réinans Dutsbioue
el Ehivge par s commemipnaulE des
fommunes Ya el Faordl e
iH evilEd Brodhdain
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Plan des travais de la Gare d"Ermonl.

Les travaux b Ermont,

-cho - Le Régional - mercredi 2 Fevrier 2005



