Analyse de ’accidentologie

Bilan sur 5 ans :

Le bilan depuis 5 ans est globalement encourageant avec une forte diminution du nombre de tués (- 41%) nonobstant
une légére augmentation du nombre d’accidents (+ 2%), de blessés (+ 3%) .

Depuis 2004, le nombre d’accidents qui était en constante augmentation s'est récemment atténué malgré la hausse de
(+ 2%) constatée.

Bilan annuel 2008 :

Fort d'une baisse du nombre d’accidents (-11%) et du nombre de blessés (-13%) : 5 vies ont été épargnées en 2008.

Bien que les tués dans les véhicules légers ont diminués (- 6 tués) ceux parmi les usagers fragiles que sont les piétons
et les deux-roues motorisées sont restés globalement constants (23 tués) avec une répartition mitigée :
3 tués sur 4 sont des piétons ou des usagers de 2 roues motorisés et 8 piétons tués sur 12 sont des seniors.

On retrouve les principaux conflits déja identifiés en 2007 avec :
- un véhicule léger et une moto sur autoroute,
« un véhicule 1éger et un piéton en milieu urbain.

Méme si les collisions entre véhicules légers restent les conflits majoritaires quel que soit le type de réseau, on note
une baisse importante des accidents VL / PL sur autoroute (10% en 2008 contre 14% en 2007).

L’évolution de I’accidentologie sur le réseau routier n’a pas été homogéne. En effet, on constate une forte diminution
des accidents sur autoroutes (- 65%) et une légére augmentation des accidents en urbain (+2%). De méme pour les
tués, on observe : sur autoroute (- 6 tués, soit une baisse de 60%) et en milieu urbain (+1 tué, soit une hausse de 4%).

Zoom sur les usagers les plus exposés (les victimes):

> Les jeunes [18-24 ans] représentent 23% des tués et 21% des blessés. Ils sont impliqués dans 38% des accidents.
> Les seniors [> 60 ans] représentent 33 % des tués et 6 % des blessés. Ils sont impliqués dans 14% des accidents.
> Les piétons représentent 40% des tués et 22% des blessés. IIs sont impliqués dans 27% des accidents.

» Les deux-roues représentent 47% des tués et 37% des blessés.

=> Les motos représentent 30% des tués et 20% des blessés. Elles sont impliquées dans 24% des accidents.

Les infractions commises dans les conflits entre véhicules et piétons (dont 3% sont renseignées) relévent :
« des traversées irréguliéres de la chaussée par le piéton,
- des vitesses excessives ou mal adaptées a la situation de conduite.

Les facteurs aggravants enregistrés parmis les infractions (dont 6% sont renseignées) de 1'année 2008, sont liés a :
- des conduites sous I'emprise d'un état alcoolique,
« des refus de priorité a droite,
- des franchissements de feux rouge.

Pour I’année 2008, le bilan de I’accidentologie fait apparaitre une gravité de tués en baisse pour les deux-roues et en
hausse pour les piétons. Les usagers " fragiles " paient encore un lourd tribu a I’insécurité routiére.

Sources d’informations :

La source des données " accidents " qui a permis de réaliser cette brochure provient du fichier informatique national, d’aprés les
informations fournies localement par les forces de I’ordre (Police, CRS et PAF). Ce fichier est traité par le Service d'Etudes |
Techniques des Routes et Autoroutes (SETRA) et contr6lé par I’Observatoire National de Sécurité Routiére (ONISR). i
Ce fichier brut a pour origine les Bulletins d’Analyses d’Accidents Corporels (BAAC) centralisés au niveau national et traités de
maniére informatique. Il est ensuite retransmis aux Directions Départementales de I’Equipement (DDE) qui le valident et apportent les |
modifications nécessaires a la cohérence et a la qualité des données. i

Ce fichier est analysé par le logiciel CONCERTO qui permet le traitement statistique des données et la sélection spatiale des
accidents.

Pour plus de renseignements : Baac.POE.SCSR.DDE-93@developpement-durable.gouv.fr

Nota : Ce fascicule a été réalisé par 1'Observatoire Départemental de Sécurité Routiére (ODSR) le 18 juin 2009 a partir des BAAC,
données consolidées de 1'année 2007, de janvier a avril 2008, et provisoires pour les mois de mai a décembre 2008.
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Editorial
i Le bilan de I'accidentologie en Seine-Saint-Denis en 2008 est assez encourageant. Nous constatons en effet, une baisse des
1accidents corporels de prés de 11%, ainsi qu'une forte diminution du nombre de tués (30 tués au lieu de 35 en 2007), soit
rune baisse de 14,3%. Cette tendance se confirme au niveau national non seulement pour les tués (-7,5%, soit 345 vies
»sauvees) mais également pour les accidents (-8,3% : -6 785) et les blessés (-9,1% : 9 403).
'Neamoms les usagers les plus vulnérables que sont les deux-roues motorisés et les piétons (seniors, plus particulérement)
'representent désormais 3 tués sur 4 (tout comme en 2004) et demeurent plus que jamais des enjeux principaux, identifiés
i dans le Document Général d'Orientations de Sécurité Routiére 2008-2012.
.Les piliers de la politique départementale de sécurité routiere, comme le renforcement des controles sur les secteurs

'pamcuhérement accidentogénes ainsi qu'un meilleur ciblage des actions de prévention, doivent donc étre poursuivis et
'accentués.
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Bilan de 1'accidentologie 2008
En 2008* En 2007* Evolution

Accidents corporels 2751 3088 - 10,9 %

Tués 30 35 -143 %

Blessés Hospitalisés 1 666 1592 +4,6 %

1615 2158 -252 %

Nota : les accidents du département survenus sur le territoire géré par l'aéroport de Paris (ADP-Charles de Gaulle) sont comptabilisés.
(*) : Année 2007 entiérement fiabilisée; Année 2008 = données consolidées de janvier & avril et provisoire de mai & décembre.

Evolution des accidents et des tués sur 5 ans
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Nota : nombre de tués recalculés selon le coefficient applicable jusqu'en 2004 suite & la nouvelle définition du " tué a 30 jours " depuis 2005.

Quelques définitions

Un accident corporel de la circulation routiére implique au moins un véhicule, survient sur une voie ouverte a la circulation E
publique et provoque au moins une victime. Sont donc exclus tous les accidents uniquement matériels ainsi que les accidents |
corporels qui se produisent sur une voie privée ou qui n'impliquent pas de véhicule. :
Parmi les usagers impliqués dans un accident corporel, on distingue les indemnes (dont I'état ne nécessite aucun soin médical) E
et les victimes. :
Parmi les victimes, on distingue : 1
- les tués : victimes décédées sur le coup ou dans les 30 jours qui suivent I'accident, i
- les blessés hospitalisés : victimes dont I'état nécessite plus de 24 heures d'hospitalisation, ]
- les blessés non hospitalisés : victimes dont 1'état nécessite moins de 24 heures d'hospitalisation ou un soin médical. !

Répartition des accidents selon le type de conflit

sur AUTOROUTES et
VOIES RAPIDES URBAINES

203 accidents / 4 tués — 73 blessés hospitalisés — 194 blessés non hospitalisés
(Rappel 2007 : 586 accidents / 10 tués — 106 blessés hospitalisés — 624 blessés non hospitalisés)
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Répartition des accidents selon le type de conflit

en MILIEU URBAIN

2 548 accidents / 26 tués — 1 593 blessés hospitalisés — 1 421 blessés non hospitalisés
(Rappel 2007 : 2 502 accidents / 25 tués — 1 486 blessés hospitalisés — 1 534 blessés non hospitalisés)
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2 751 accidents corporels en 2008

30 tués

PIERREFITTE-SUR-SEINE

VILLETANEUSE
EPINAY-SUR-SEINE

Route départementale
Route communale

A15
exN 14
exN 311
A 86
SAINT-OUEN
Légende :
[ | Accidents mortels
(] Accidents blessés hospitalisés
a Accidents blessés non hospitalisés
Autoroute :
e Ex Route nationale

Un point peut représenter plusieurs accidents.

A I'exception des accidents mortels, 1 745 accidents urbains

de mai a décembre n'ont pas été cartographiés.

? )TREMBI,&\Y-E’N-FRANCE

A\

exN 2

exN 13/ exN 16

A 104

exN 3

AN

"= VAUJOURS

exN 34
GOURNAY-SUR-MARNE

A 199

NOISY-LE-GRAND

Géoroute® - IGN PARIS 2003 ©
Reproduction interdite
Autorisation n® 80-9027

Licence n°® 2001 CUJ 911



Répartition des victimes Répartition des accidents et des victimes
par catégories de véhicules par communes
et par classes d'ages

Commune Rescensement

Autoroutes et bretelles

Accidents  Tués n

Milieu urbain

Accidents Tués n

1999

197 1 164 71 236
120 1 84 59 144
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Nombre 81 1 54 42 97
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