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%
Loi n° 62-13 du 24 avril 1962,(19 dhoul kaada 1381), Q
portant promulgation du Code de Commerc®0

Maritime. @ N
(JORT n°® 22 du 27 avril et ler mai 1962) Q
Au nom du Peuple, &
Nous, Habib Bourguiba, président de I@Repubhque
Tunisienne.

&

L'assemblée nationale ayant adopté, N

Promulguons la loi dont la teneur su1

Article Premier Q)Q

Les textes publiés ci-apres et fs au commerce maritime,
sont réunis en un seul co@sous le titre de « Code de
Commerce Maritime ».

Article 2 bQ)

Les dispositions @p Code entreront en vigueur a compter
du Ier juillet 1962 moharem 1382). Elles n'ont pas d'effet
rétroactif. Toute les procédures en cours a la date du ler
juillet 1962 ( arem 1382) restent soumises a la délégation
en VlgueuQ date de la promulgation de la présente loi
jusqu’a leur'réglement définitif.

&@A abrogées a compter de la mise en vigueur dudit Code,
E\ s dispositions contraires.

QL

\ O Travaux préparatoires : discussion et adoption par I’Assemblée Nationale, dans sa
séance du 17 avril 1962.




Article 4

Sont inapplicables aux transports maritimes, les dispositions
des articles 627 a 669 inclusivement du Code de Commerce, @
relatives aux contrats de transport et de commissions de Q
transport, dans la mesure ou elles sont contraires ;11@.Q

N
o
e la

dispositions du présent Code. .

La présente loi sera publiée au Journal Offici
République Tunisienne et exécutée comme loi de l'Eég

Fait 4 Oueslatia le 24 avril 1962 (19 dhoul K%@BS]).
. \0\
Le Président de la Ré[h@\me Tunisienne
Habi!) guiba

Q°
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LIVRE PREMIER 37

DU REGIME DE LA N ATION
MARITI

TITRE PI@%

DISPOSITIO»@GENERALES
Article Premier bQ)

Le présent Code\\\%plique a toute espeéce de navigation
maritime, qu'elle *@ou non a but lucratif, qu'elle soit exercée
pour le comp@\@personnes privées ou publiques, y compris
I'Etat.

Artlc®2

\ilsposmons concernant les transports maritimes et les
a s communes ne sont, cependant, applicables qu'au
{@nsport a titre onéreux de marchandises ou de passagers.

Les batiments de guerre et ceux qui sont affectés a un
service public de I'Etat ou d'une collectivité publique locale ne



sont soumis au présent Code que dans ses seuls dispositions
concernant l'abordage, 1'assistance et le sauvetage.

Article 3 @

La navigation est dite maritime lorsqu'elle s'exerce sur laQQ
mer, dans les ports et les rades, sur les lacs, étangs, canaux @
parties de riviéres ou les eaux sont salées et communiquen‘@c

la mer. Q
Article 4 &0

Le navire est le batiment affecté a la navigati@aritime.

Article 5 . \0\
Les navires de toutes nationalités peu \circuler librement
dans les eaux territoriales tunisien a la condition de
respecter les régles établies par les ntions internationales

et les lois tunisiennes.

REII

DES PAPIERS DE BORD
N\

Article 6 ’\®
- O

Tout navi 1sien, sauf les exceptions prévues a l'article 8,
doit avoir 1@apiers de bord suivants :

- ActéZe nationalité ;
e
- Qonee;
K registre d'équipage,
AN quipag
- Documents sanitaires ;

\& - Titres de sécurité et registre des proces-verbaux de visites ;



- Livre de bord, registre de discipline et journal de Ia
machine, s'il y a lieu.

Les navires étrangers doivent avoir les papiers de bord QO
exigés par leur loi nationale. Q

Q

Article 7 .
N

L'acte de nationalité est la piéce qui constate le droif=du
navire a battre pavillon tunisien. Il est délivré au du
Président de la République par le secrétaire d'Etat/interessé. 1l
contient la description du navire, atteste que cwavire a été

jaugé et immatriculé. Il énonce, en outre, le d'attache du
navire, son nom, son espeéce, Son nu atricule, son
tonnage, le nom du propriétaire, le 1?@ et l'année de sa
construction ou les circonstances ont entrainé sa
naturalisation. ‘Q)

Le congg est l'acte destiné a établir que le navire est toujours
en droit de battre pavillon tunisiéd. I1 affirme I'identité du navire
auquel il est délivré av c@lui qui fait I'objet de l'acte de
nationalité. Il est délivré g%l'autorité maritime.

Chaque navire a a battre pavillon tunisien devra se faire
délivrer par l'auto@ maritime un registre d’équipage coté et
paraphé sur ]%gel seront apposés les visas d'arrivée et de
départ. ‘\

A I'éganger, les attributions de l'autorité maritime sont
exercé& ar l'autorité consulaire tunisienne.

&Qicle 8
QK\ Sont dispenseés :

\& a) de tous papiers de bord : les canots et chaloupes
dépendant d'un navire et figurant a son inventaire ;



b) de papiers de bord a l'exception du congg, des titres de
sécurité et du registre des proces-verbaux de visites :

- Les embarcations, chalands, porteurs, pontons-grues et QO
autres engins flottants navigant a l'intérieur d'une méme rade ; Q

- Les batiments employés exclusivement a 1'usage local,d®Q

thonaires ; R @\

. . : : N

- Les navires de péche de cinq tonneaux de jauge br@ au-
dessous et les navires de plaisance de dix tonneaﬁ\ jauge
brute et au-dessous. Q

Le congé, exigé des navires visés au para@he b), est un
r . . *
congé dit de police renouvelable annuellem

Article 9 §

Dans les vingt-quatre heures qui @Qnt leur arrivée dans un
port, les capitaines sont tenus de ttre leurs papiers de bord
a l'autorité maritime. (b

Les agents de 1'aut(:§)maritime, des douanes ou des
services de santé pourrort._g'assurer, par une visite a bord, que
les indications poﬂ%@ar les actes déposés entre leurs mains

sont exactes. . @
Article 10 g’\\C)

Sont disés de remettre leurs papiers de bord et de faire
viser lguzegistre d'équipage, a l'arrivée et au départ :

1& navires se livrant a la péche sur les cotes tunisiennes ;

. ® ceux qui circulent habituellement entre les iles dépendant
la Tunisie et la cote ferme tunisienne la plus voisine ;

3) les embarcations employées au transit des passagers et des
\ marchandises entre la terre et la rade, et vice-versa ;



4) celles qui sont affectées a l'exploitation d'entreprises
agricoles, industrielles ou commerciales ;

5) les navires de plaisance ayant leur port d'attache en QO
Tunisie, lorsqu'ils exercent une navigation coéti¢re le long des Q

cOtes tunisiennes, @Q

*

6) les navires en relache, lorsque la relache ne dépass
vingt-quatre heures. Q\

Toutefois, les capitaines des navires visés au prgsehw’article
sont tenus de produire leurs papiers de bord a toute requisition
des agents de l'autorité maritime, des services nté ou des

douanes. . 0\
Article 11 \Q\

L'autorité maritime peut interdirg ajourner le départ de
tout navire, quel que soit son ton i n'aurait pas satisfait
aux conditions prescrites par le pré§ent titre.

Lorsqu'un navire immatrih@ en Tunisie, arraisonné a la
mer, est dépourvu d'une & plusieurs picces réglementaires
ou est muni de faux papiers{'il peut étre conduit au port tunisien
le plus proche et retw@)ovisoirement par l'autorité maritime.

Artice 12 D

d
Le proprié%}e ou l'armateur d'un navire dépourvu d'une ou
de plusieu@ieces réglementaires est puni d'une amende de
n

deux mi ars et dun emprisonnement d'un an, ou de lune
* .
de ces peines seulement.

t considérés comme ayant personnellement la qualité
ateur ou de propriétaire au regard du présent article et soumis
peines y prévues, tous ceux qui y auront contrevenu, soit
& omme commettants, soit a un titre quelconque comme chargés
\ de l'administration ou de la direction de toute entreprise

*



d'exploitation maritime, quelle qu'en soit la forme juridique.
Ces entreprises seront civilement responsables et, notamment,
répondront solidairement avec les délinquants du montant des
amendes et des frais. %4)

<

Le capitaine est passible des mémes peines. Q

Le tribunal peut, en outre, ordonner la conﬁscatlo

navire. Q\
>

TITRE III Q)&
DU REGIME JURIDIQUE DES IRES

Chapitre prem1er

De la propriété des

Section I - Dlspos@s générales

Article 13 \(b

Le navire est meuble@us réserve des regles particulieres
édictées par le présent e. Il n'est pas soumis aux dispositions
de l'article 488 du C@ des Obligations et des Contrats.

O Larticle 2 de iJ1° 2004-3 du 20 janvier 2004 présente des dispositions
transitoires :

Dispos S transitoires
Est ¢, un délai ne dépassant pas trois mois a compter de la date d'entrée en
vigues a présente loi :
Nau propriétaire d'un navire dont l'acte a été passé avant cette date pour se conformer
positions de l'article 24 de la présente loi relatives a la déclaration écrite auprés de
rité maritime et du deuxiéme alinéa de l'article 23 de la présente loi.

2. au constructeur d'un navire en cours de construction avant cette date, pour se
& onformer aux dispositions du deuxieme alinéa de l'article 15 de la présente loi.

3. au constructeur d'un navire en cours de construction avant cette date, pour se
conformer aux dispositions de I'alinéa premier de 'article 25 de la présente loi.
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Article 14

Sont considérés comme faisant partie du navire, tous les
accessoires nécessaires & son exploitation, a savoir toutes ()
choses qui, sans constituer une partie du navire, sont destinées éQQ
étre utilisées avec lui. . \@

Article 15 (Modifié par la loi n°® 2004-3 du 20 janvier @

Celui qui construit un navire pour le compte '& autre
personne en demeure propriétaire jusqu'au tramsfert de sa
propriété a cette personne ou a une autre convention

contraire inscrite sur le registre d'immatricul@des navires.

Le constructeur doit informer l'autori@ritime du chef-lieu
du quartier maritime ou s'effectue construction de toute
opération de construction de na 'il entreprend, et ce, en
vertu d'une déclaration écrit;go ant sa signature légalisée

conformément a la législation igueur.

Si l'opération de cons@tion concerne un navire de péche,
la déclaration indiqué€Zau deuxieéme alinéa du présent article
doit étre accomp e d'une autorisation de construction
délivrée confom@nt a la législation en vigueur.

Article odifié par la loi n° 2004-3 du 20 janvier 2004)

Tout @te translatif de propriété de tout ou de parts
indivi§es d'un navire tunisien doit étre fait par un écrit rédigé
a de 1'autorité maritime compétente.

QKF\ Tout transfert de propriété d’un navire Tunisien en

&

unisie, fait en violation des dispositions de 1’alinéa premier
du présent article, est nul et non avenu.

11



Section II- De la copropriété des navires

Article 17

Q

La propriété d'un navire peut &étre divisée en un certain Q

nombre de parts. Q
)

*

Article 18 N

-

\S

Pour tout ce qui concerne l'intérét comm des
copropriétaires, I'avis de la majorité doit étre suivi.

La majorité se détermine par une portion de @s dépassant
la moitié¢ du nombre total de parts. 0\

*

d'armement ou étrangéres au but d rmement, ne sont
valables qu'autant qu'elles sont ¢@s a l'unanimité des

copropriétaires. Q_

Article 19 (b

Toutefois, les décisions, contraires E\@&mses du contrat

L'administration du @‘e peut étre confiée, par une
délibération de la majori%é un gérant choisi, soit parmi les

copropriétaires, soit e@hors.

N

Le gérant a le.@uvoirs d'administration ordinaire. Il peut,
notamment, cgg%{lre tous contrats de transport et faire assurer
le navire. 11 %R sente légalement les copropriétaires en justice

pour tout ce.gui est relatif a 'armement et 1'exploitation.

11 {e}@but, toutefois, choisir le capitaine, hypothéquer le
navi@ 1 faire de grosses réparations sans l'autorisation de la
p@lté. I ne peut faire aucun acte de disposition.

(VSi les copropriétaires ont restreint les pouvoirs du gérant,
&Qette restriction n'est pas opposable aux tiers qui ont contracté
O de bonne foi avec ce dernier.

12



Le gérant est responsable de ses fautes envers les
copropriétaires, auxquels il doit rendre compte de sa gestion.

Chaque copropriétaire a le droit de discuter les comptes du
gérant, alors méme que la majorité les aurait acceptés sans Q@
réserves.

Q
Article 20 ’%\Q)
Le capitaine, qui est copropriétaire du navire, peut, sit\ient
a étre congédié, renoncer a la copropriété et exi e ses
copropriétaires, qui acquerront a proportion de le droits,
l'achat a l'amiable ou a dire d'expert de sa part. (€ite exigence
doit étre notifiée a tous les copropriétaires p te d'huissier
notaire dans les trente jours du congédiemenk\

Le réglement du prix, augmenté des i
de la notification susvisée, doit étre ef]
fixation définitive, amiable ou j
désigné par simple ordonnance d ré.

Article 21 \(b

Chaque copropriétaire& céder a un tiers sa part dans le
navire, sans l'autorisationdes autres copropriétaires et sauf
exercice du droit trait dans les quinze jours de la
notification qui le’u®a faite de la cession.

Toutefois, s'@tte cession est consentie au profit d'un
étranger et xvoir pour effet de faire perdre au navire la
nationalité isienne, elle n'est valable que moyennant le
consen’éegnt de tous les copropriétaires et sous réserve de

ts de droit a partir
¢, dans le mois de sa

A

e. L'expert peut étre

l'autorigation préalable de l'autorité maritime.

ar suite de succession ou de legs, un étranger devient
opriétaire d'un navire dans une proportion telle que le
vire doive perdre sa nationalité tunisienne, le successeur ou le
¢gataire devra transférer a un Tunisien une partie suffisante de
ses droits, pour que le navire puisse continuer a étre considéré

13



comme tunisien, sans préjudice, en cas de legs, de I'exercice du
droit de retrait susvisé.

Faute par ce successeur ou légataire de ce faire, dans un
délai de six mois de I'événement qui l'a rendu copropriétaire, QQ
I'un quelconque de ses copropriétaires ou l'autorité maritim
peuvent, dans le délai des six mois suivants, demander
tribunal de premiére instance du chef-lieu du quartier marifine
d'immatriculation d'ordonner la vente, a sa barre, a unbs@eisien
exclusivement, de I'excédent de part détenu par le SK ur ou
le 1égataire.

Article 22 §)
La licitation du navire ne peut, sauf @ion contraire,

étre demandée qu'a la majorité prévue a icle 18. Elle est
ordonnée par la juridiction du port d'atta u navire.

La vente, a laquelle doiven‘tge%e appelés tous les
copropriétaires, a lieu a la barreqr ibunal dans les formes

prévues pour la vente forcée des havires, sauf accord unanime
des copropriétaires sur d'autr @dalités.

La mise a prix est, sa @Voi, indéfiniment baissée jusqu’a
ce qu'une enchére se manifeste.

Section III - immatriculation Des Navires
Article 23 ( ifié par la loi n° 2004-3 du 20 janvier
2004) g’\\

Tout r@ navigant sous pavillon tunisien doit étre
immatricul chef-lieu d'un quartier maritime qui devient son

port d'a&@le.
Lépropriétaire procede a l'immatriculation du navire
& ment construit a la livraison ou a l'acquisition dés le transfert
WS sa propriété conformément a la modalité prévue dans l'alinéa
Q)remier de l'article 16 du présent code. Si un navire étranger est
\& acquis a l'étranger, 'acheteur doit présenter une demande écrite en

14



vue de son immatriculation dans un délai de sept jours de la date
de son entrée dans un port tunisien.

Les formalités d'immatriculation doivent étre accomplies dans Q
un délai ne dépassant pas soixante jours a compter de cette date. Q

Article 24 (Modifié par la loi n°® 2004-3 du 20 janvier 20()4@0

Pour les navires construits en Tunisie, I'immatricul @ a
lieu sur production a l'autorité¢ maritime du port d'art§e du
navire par le propriétaire ou son mandataire, du ificat de
jaugeage et d'une copie originale de I'acte de vente

Q

Pour les navires construits ou acquiNJa I'étranger,
I'immatriculation a lieu sur production a rité¢ maritime
du port d'attache du navire par l'achete son mandataire,
dune déclaration écrite sur un ulaire délivré par
l'autorité maritime, en plus du ce t@ de jaugeage et de la
copie originale du titre de propr u navire.

De tout ce qui précede, il\g@dressé un proces-verbal signé
par le déclarant et l'autorig?}ritime.
L'autorité mariti oit exiger du demandeur de
I'immatriculation toui@ documents appuyant sa déclaration.
L'autorité mapi{imic mentionne dans le registre matricule sur
une feuille m@&otée et paraphée, exclusivement affectée au
it :

navire, ce @

1. le @rt d'attache du navire, le numéro, le lieu et la date
d'éta@éement du certificat de jaugeage,

. le nom du navire et son mode de puissance motrice, les
%ériaux de sa coque, la date de sa construction, ses dimensions,
&Qon tonnage et, s'il y a lieu, la force de sa machine motrice,

3. les prénom, nom, nationalité¢ et domicile de son ou de ses

15



propriétaires, le nombre des parts de chacun d'eux et, s'il y a

lieu, le prénom, le nom, la nationalité et le domicile du gérant

visé a l'article 19. @
Article 25 Q

Le propriétaire d'un navire en cours de constructio
mentionné a l'article 15 du présent code doit l'immatriculers
la présentation d'une requéte a l'autorité maritime du cheféli
du quartier maritime ou s'effectue la construction. (Modi ar
la loi n° 2004-3 du 20 janvier 2004).

L'autorité maritime mentionne sur le registre mﬁi&u e sous

numéro spécial : %)

1) la date de la requéte, 0

2) 'emplacement de la mise en chantier ire, son nom,
le mode de puissance motrice du batime s matériaux de sa
coque, ses dimensions et son tonnage n@tmés et, s'il y a lieu,
la force de sa machine motrice. '

Dés établissement du cer‘tifQI. e jaugeage, le feuillet
numéroté définitif est établi a_la“requéte du propriétaire du
navire dans les formes et moo\&b’s visées a l'article 24.

Article 26 %4)

Les changements qui Q/iennent dans les éléments visés au
2) de l'article 24 son@és au registre matricule a la suite de la
premiére annotati r la production du certificat de jaugeage
qui constate ¢ ngements.

Tout n@‘?&au certificat de jaugeage doit rappeler les
certificats rieurs par la désignation de leurs lettres, de leur

numéro, (e leur date et du nom du navire auquel ils
s’appli&%tnt.

tion de l'annotation requise, de sa date et de son numéro
ortée sur le certificat de jaugeage.

Article 27

\& En cas de transfert de la propriété du navire entrainant perte
de sa nationalité tunisienne ou s'il est disparu ou perdu, le

16



propriétaire ou son ayant cause est tenu d'en aviser par écrit,

dans la quinzaine de la survenance de l'un des événements
susvisés, le bureau du port d'immatriculation aux fins, aprés
vérification par ce bureau, d'annulation du feuillet du registre Q
matricule relatif a ce navire. Q

Article 28 (Modifié par la loi n°® 2004-3 du 20 janvier 2004@Q

Est punie d'une amende de mille dinars, toute perséme
contrevenant aux dispositions des articles 15, 16, du d me
alinéa de l'article 23 et de l'article 27 du présent cod&?

u navire

L'autorité compétente peut retirer les papiers de bor
jusqu'a la régularisation de sa situation administrati

Les infractions mentionnées dans 1'alinéa,
article sont constatées conformément aux
par le code de la police administrat

ier du présent
cédures prévues
de la navigation

s'appliquent a toute personne cha®g€e; a un titre quelconque, de
I'administration et de la directi es entreprises d'exploitation
maritime, quelle qu'en soit la b@e juridique.

maritime.
Les dispositions de l'alinéa g@gr du présent article

4] Chapitre 11
De la licité des droits existant
o -
N sur les navires

Article é\

Tout @it relatif & un navire déja immatriculé ne sera opposable

aux tj ue par le fait et du jour de son inscription sur le feuillet
mafficule attribué audit navire par 1'autorité maritime.
L Article 30

Doivent étre rendus publics par l'inscription sur le feuillet :

1) tous actes et conventions entre vifs, a titre gratuit ou a

17



titre onéreux, tous jugements ayant acquis force de chose jugée
ayant pour effet de constituer, transmettre, déclarer, modifier ou
éteindre un droit sur le navire, de le rendre indisponible en
totalité ou en partie ou de modifier toute autre condition de son ()

inscription ; Q
2) tous contrats d'affrétement a temps d'une durée supérie]@
aun an. .
N

La transmission dun droit dhypothéque par &ion,
subrogation ou tout autre mode doit étre mentionnge, e marge
de l'inscription de I'hypotheque. Cette mention.emporte au
profit du cessionnaire ou subrogé le droit isposer de
l'inscription et d'en donner mainlevée. A défa& mention, les
cessions, subrogations ou radiations consenti€s par le créancier
inscrit sont opposables au cessionnaire na e la créance.

Article 31 4
o

Les transmissions de droits SQTE navire apres déces sont
également soumises a ilS\(e&tion. Les aliénations ou
constitutions de droits, consgnties par une personne inscrite en
qualit¢ de successeur anégataire, sont opposables aux
successeurs ou 1égatair®veritables, s'il n'est pas prouvé que les
tiers ont eu connais e du défaut de droit de leur auteur, ou
s'il n'y a pas eu, 3
justice. g’\\

Article @

Pew@ étre prénotés sur le feuillet matricule :

ieurement, prénotation d'une demande en

s demandes en justice tendant a faire prononcer la
i€, la résolution ou la révocation de droits inscrits sur un
é}rire immatriculé, a faire modifier les inscriptions de mutation
ar déces, annuler les radiations, faire rectifier les inscriptions

\& ou radiations ;

18



2) les demandes en justice tendant a faire inscrire tous actes
portant aliénation ou attribution d'un navire immatriculé ;

3) les recours extraordinaires contre les décisions judiciaires

inscrites ; Q

4) les ordonnances autorisant la saisie conservatoire ,d Q

navires. . \@
Les prénotations susvisées doivent E&tre autoris :‘Q par

ordonnance sur requéte rendue par le président dl& nal de
premiére instance du chef-lieu du quart@ maritime
d'immatriculation du navire. 0

Les prénotations peuvent étre faites sur @Het matricule,
nonobstant I'existence d'une saisie. 0

Les inscriptions ultérieures ne p nt étre opposées aux
bénéficiaires de ces prénotations nnent rang a leurs dates.

Les prénotations se péri rt@sauf le cas de renouvellement
autorisé par ordonnance su éte rendue par le président du

tribunal de lére instanc chef-lieu du quartier maritime
d'immatriculation du @vne par trois ans a dater de leur
inscription. \

Article 33 0

Les act dec1s1ons judiciaires présentés a l'inscription
sont depo@ soit en original, soit en expédition. Ils sont
conserv@ dans les archives. Si plusieurs originaux ou
ns ont été deposes il n'en est conservé qu'un et les

&Q Article 34

Les actes présentés a l'inscription devront contenir tous les

19



renseignements propres a ¢tablir 1'identité des parties et leur
capacité et devront désigner le navire par son nom et le numéro
de son feuillet matricule.

Q

Les signatures des parties, apposées au bas des écrits,QQ
doivent étre l1égalisées. Q@

2
Article 35 ’\

L'ordre de préférence est déterminé par la date 'm}lption
sur le registre des dépots.

Si plusieurs demandes d'inscription concginant le méme
navire sont présentées le méme jour, 1'ords référence est
déterminé par I'heure du dépot. §

Le registre des dépdts est arrété a le jour.

Article 36 Q—

Les simples erreurs d’écrifa{@telles que toutes divergences
existantes entre les indicati @)du feuillet du registre matricule et
les énonciations des registres’auxiliaires ou des titres et documents
produits a I’appui de@’cription ou de la prénotation, provenant
du chef de l'autorité @ chef-lieu du quartier maritime, peuvent étre
rectifiées d'offi q’an} l'autorité maritime.

La rect@tlon ne peut étre opposée aux tiers de bonne foi
qui auroppinscrit leurs droits antérieurement a la rectification.

AQ}\le 37

’@'omission de l'une ou de plusieurs des formalités prescrites

Qﬂr la loi n'entraine pas la nullité de l'inscription, a moins qu'il
\& 'en soit résulté un préjudice pour les tiers.

20



&

Article 38

A défaut d'immatriculation du navire auquel se rapporte
l'ordonnance autorisant une prénotation, l'autorité maritime se %4
borne a constater la remise de ladite ordonnance au registre des QQ
dépots, sauf a faire la prénotation si l’immatriculation,e®
ultérieurement requise. . @\

S
Chapitre 111 &
De la tenue du registre matric &

et des obligations de l'autoritf&@v’time
\S)
Article 39 Q\}
1Cle )
(%,

Les registres matricules, de@% a l'immatriculation des
navires et tenus au chef-lieu @acun des quartiers maritimes,
sont de deux modéles :

a) le premier, destig a l'immatriculation des navires

susceptibles d’hypot@c ;
b) le deuxiémb\qéstiné a l'immatriculation des navires non
susceptibles { heéque.

ArticleG0)

Il e;@hu, en outre, audit chef-lieu, des registres auxiliaires

en d e et notamment :

*

oD un registre des dépots constatant la remise, par numéro

ordre et a mesure qu'elle s'effectue, des actes, piéces et
documents déposés a fin d'inscription ou de prénotation et
produits a leur appui ;
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2) une table alphabétique des titulaires de droits inscrits ou
prénotés sur les navires immatriculés ;

3) une table alphabétique des noms des navires %4

immatriculés. Q
Q

Les doubles des registres auxiliaires susvisés seront dép6
dans les trente jours qui suivent leur cloture au gre u
tribunal de premicere instance dans le ressort duquel se @e le
chef-lieu du quartier maritime intéressé.

Article 41 §)

L'autorité du chef-lieu du quartier mai@gne\ est tenue de
délivrer a toute personne, qui en fera la ande et a ses frais,
copie conforme, au jour de la dem‘an@ du feuillet matricule
afférent a un navire, ou un g énéral ou spécial des
inscriptions y figurant ou une ¢ gq—ntegrale ou par extrait des

pices et documents déposés. \

Les registres pourron& consultés sans déplacement par

tous intéressés.
W

..@" TITREIV
‘@ES GENS DE MER
O Chapitre premier
QD De I'équipage

éA\rtlcle 42

L équipage comprend I'ensemble des personnes embarquées
ui ont conclu avec une personne qualifiée pour ce faire, un
contrat ayant pour objet d'accomplir un service a bord, en vue
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d'une ou plusieurs expéditions maritimes et inscrites au registre
d'équipage.
Article 43

%
Le régime administratif des gens de mer, leur régimeQQ
disciplinaire et pénal, leur contrat d'engagement, leur traitemeff)
en cas de maladie ou blessure, leur rapatriement, les mod@s
de leur travail, la cessation de leur contrat d’engager@ eu
1, leur

r

rétribution, leur assurance contre les accidents du&

affiliation a une caisse de retraite ou de prestation@ociales sont

déterminés suivant les cas par les lois, décre@et arrétés en

vigueur et les conventions collectivegayet® privées les

réglementant en ce qu'elles ne sont pas‘@ﬂraires au présent
N

Code. ‘Q)Q

Article 44

Le capitaine est la per onv remplissant les conditions
légales a laquelle est confié, I¢ commandement du navire ou
celle qui, pour des &fs légitimes, I'exerce en fait

temporairement. %)

. AN
Article 45 . (2,
N

Le capitaingetes officiers du pont ou de la machine doivent
posséder u@ acité professionnelle constatée par des titres ou

brevets. @
g
. registre d'équipage est refusé ou retiré a tout navire dont

{Q\capitaine et les officiers ne possédent pas les titres exigés par
&Qa réglementation en vigueur sauf dérogation diiment motivée
"\ accordée par l'autorité maritime sur demande écrite.
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Chapitre 11

Des obligations du capitaine

Article 47 QQ
N\

Le commandement des navires est assuré par le cap@e
aidé de ses officiers ou, a défaut, de ses principaux. Q

Le capitaine est tenu d'exercer en pe(sgqne son
commandement a l'entrée et a la sortie des poffy, havres et

fleuves. . 0\
Article 48 \Q\

Le capitaine ne doit pas abandon \}n navire pendant le
voyage, pour quelque cause ou d ‘@]Que ce soit, sans l'avis
des officiers du bord ou, a défaut){des principaux. En ce cas, il
devra s'efforcer de sauver 1 @piers de bord, l'argent et les
marchandises les plus préc@ses. Il doit quitter son navire le

dernier.
Article 49 \\Q

enu d'avoir a bord, outre les documents

Le capitaine
prévus a l'arti
1) les c@a
2)le @nifeste des provisions de bord ;

1ssements et chartes-parties ;

anifeste de chargement.

3
. &ticle 50

\\Le capitaine tient un registre dit «livre de bord» coté et
&Q)araphé par un juge désigné par le président du tribunal de
\ premiére instance de son lieu d'immatriculation.
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Le livre de bord doit contenir :

- l'indication exacte de tous les événements survenus et de
toutes les décisions prises en cours de voyage ; %)

- les observations journaliéres relatives a 1'état du temps et Q

de la mer ; @Q

- le point de départ des préavis pour débarquement@s
membres de 1'équipage ; Q\

- la mention des naissances ou décés survenus a b& ’

- et, généralement, tout ce qui concerne le fai@e la charge

du capitaine et de tout ce qui peut donner li un compte a
rendre ou a une demande a formuler. ’\\
Le livre de bord, une fois enti¢remen pli, est déposé au

greffe du tribunal de premjé@ instance du lieu
d'immatriculation du navire. Q

Article 51

peines disciplinaires infligé€s sont portées sur un registre
disciplinaire spécial.

Article 52 N
Q

-

Les infractions commise;}ar le personnel du navire et les

Les dispos%?g\des articles 50 et 51 ne s'appliquent ni aux
navires de g\ ce, ni a ceux qui s'adonnent a la péche cdtiére,
ni & ceux quie sont pas susceptibles d'hypothéque.

Ar:{%@ 53

les navires a propulsion mécanique, obligés a la tenue

livre de bord, il doit, en outre, étre tenu un livre de la

Qnachine mentionnant les qualités du combustible ou du
\& carburant pris au départ, la consommation journaliére, ainsi que
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tout ce qui concerne la marche ou le service de la machine et les
avaries ou incidents mécaniques l'affectant.

Ce méme livre doit indiquer avec précision les heures des %4
différentes manoeuvres faites par la machine et notamment au Q
cours des entrées et sorties des ports. -Q

Les régles, relatives a la cote, au paraphe et au dépdt wre
de bord, s'appliquent au livre de la machine.

A
Article 54
%)

Le capitaine d'un navire tunisien est tenu @ns les vingt-
quatre heures de son arrivée, de faire viser s@re de bord par
l'autorité maritime et de déposer son rapp € mer.

Ce rapport doit énoncer : ‘ Q)Q
- le lieu et le temps de son dépQr

- la route tenue ; \(b
- les hasards courus ; b@

- les désordres a @s au navire ou aux marchandises et,
circonstances remarquables du voyage.

généralement, tout
-

Ces dispo t@ ne sont pas applicables aux navires de
plaisance, 3 qui s'adonnent a la péche cotiére et a ceux qui
ne sont pas'susceptibles d'hypothéque.

Ar?(cg)ss
apport de mer est déposé :

K\ 1) en Tunisie, au tribunal de premiére instance du lieu
Ql'arrivée et, a défaut, a la justice cantonale la plus proche qui le
transmet au tribunal de premiere instance auquel elle ressort ;
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2) a I'étranger, au consulat de Tunisie du lieu d'arrivée et, a
défaut, a l'autorité locale ayant qualité¢ pour recevoir pareil
rapport.

Au moment du dépot du rapport de mer, le visa prévu a Q
l'article précédent est apposé, par l'autorité le recevant, sur &)

*

registre de bord. %\
Article 56 \

<
, $51, 53

et 55 entraine, sauf cas de force majeure, un empr@mement de

Toute infraction aux dispositions des articles 4

quinze jours et une amende de quatre dinars h nts millimes
ou l'une de ces deux peines seulement. \\
Article 57 O

En cas de relache forcée dun ‘@ tunisien en cours de
voyage, le capitaine fait, sous | ines édictées par l'article
précédent, dans les formes e\dyﬁ autorités sus-indiquées, une
déclaration des causes de la x¢lathe.

Le capitaine d'un naviléunisien qui fait naufrage et qui s'est
sauvé seul ou avec t&@ou partie de son équipage ou de ses
passagers est teny?de se présenter, tant en Tunisie qu'a
I'étranger, dev, (}s autorités sus-indiquées, de leur remettre
son rapport S
heures I'a té maritime du port d'immatriculation de son
navire;@ut sous les sanctions édictées par l'article précédent.

est en Tunisie, d'aviser dans les quarante-huit

@torité recevant la déclaration ainsi que, le cas échéant, celle

rt d'immatriculation du navire pourront soit d'office, soit a la

%mande du capitaine ou de toute autre personne intéressée,

rdonner une enquéte au cours de laquelle seront interrogés les
gens de 1'équipage et, s'il est possible, les passagers.
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Pareille requéte pourra étre ordonnée d'office, méme hors
le cas de naufrage, par l'autorité maritime du port
d'immatriculation d'un navire tunisien, chaque fois qu'elle

Q

I'estimera nécessaire. Q

Le capitaine, outre ses fonctions de commandement, e’@u

Article 58

*

de surveiller personnellement ou par son équipage la bonne
exécution des opérations de chargement, déénrgement,
arrimage et désarrimage de la cargaison et de dre toutes
mesures nécessaires pour la bonne exécution ansport et la
sauvegarde de la marchandise et de lui éVite{Q.Vant le départ, en
cours de voyage et a l'arrivée, tous risq% détériorations ou
dangers ou de les réduire au minimum.Q

Il est tenu de s'assurer dans emes conditions du bien-
étre et de la sécurité de l'équi%.et des passagers.

Article 59 Q)

Le capitaine exer@ées fonctions d'officier de police
judiciaire a l'égard d%us crimes et délits commis a bord.

I1 remplit les \”@\tions d'officier de I'Etat civil.
Article @‘\

Le’c@itaine exerce ses fonctions commerciales de la
mani‘\‘q\ﬁxée par les lois, réglements et usages maritimes dans
l'intéfét du propriétaire ou de l'armateur qui ne peuvent, a
{ rd des tiers, ni les limiter ni les restreindre.

& Notamment, le capitaine recrute ['équipage et assure

I'armement matériel du navire, il passe les contrats de transport
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de passagers ou de marchandises, signe et délivre les
connaissements, recoit le fret et prend toutes mesures pour en

assurer le paiement. Q

D'une facon générale, le capitaine est tenu d'exécuter et d Q
remplir toutes les obligations et charges attachées a sa fonct@
par les lois, les réglements, les conventions et ag S

internationaux et les usages maritimes. 0

s de pouvoir

Il est, toutefois, déchargé de toutes fonctions commerciales
dans les lieux ou réside I'armateur ou 1'un de ses f&

ou la ou il existe une de ses agences ou de ses% sales.
Article 61 §

Dans l'intérét du navire et d ‘@ argaison, le capitaine
plaide, sans étre tenu de les nomfner, pour les armateurs, les
propriétaires et tout intéressé{@t il est le représentant 1égal et
regoit pour eux, a son borg@lt acte de procédure.

Article 62 \@
Le capitaine est @igné et congédié par l'armateur.

N
Le cong@ént du capitaine n'est pas subordonné a
e

l’interventi® l'autorité maritime ou des autorisations
requises @ur les mesures de licenciement de droit commun.
>

L %pitaine congédi¢ est tenu de se conformer aux
n ions de I'armateur et, le cas échéant, de quitter le navire

& délais.
&Q Ces dispositions ne sont pas applicables a la navigation

cotiere.
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Article 63

Le capitaine et 1'équipage ne peuvent, a I'étranger, intenter
aucune action contre les propriétaires ou armateurs. @

Chapitre 111 .
. X
Du pilote \S

$

Le pilote est la personne chargée par l'autosité maritime
d'une fonction temporaire, selon les cas, igatoire ou

Article 64

facultative, consistant 8 monter a bord du navise)a l'entrée et a la
sortie dun port, havre ou fleuve et, so commandement,
l'autorité et la responsabilité du capitai a prendre en charge
la conduite technique du navire. '

Q°
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%)
{\Q
LIVRE II . \@
DES CREANCIERS DE L'ARMEMEB@
Q
&\}
TITREPREMIER @
DU CREDIT MARITIME A L'EXPCOITATION

Chapitre p ‘w@g
Des privileges et %pothéques
maritim?@l général
bQ)
, < o
Article 65 (Modifié-par la loi n°® 72-4 du 15 février 1972)

Sont seulg}@&ceptibles d'hypothéque, les navires a
propulsion f!g ique construits ou en construction, inscrits sur
le registre @icule.

A r r r . .
Lex its de préférence entre les créanciers de ces navires
¢

rés l@n soit de priviléges maritimes, soit dhypothéques
{@mes, soit du droit commun.
Q Les priviléges maritimes sont attachés a la cause de la

\& créance. Ils priment toujours les hypothéques maritimes

31



lesquelles priment toujours les priviléges non maritimes, qu'ils

soient généraux ou spéciaux.

Article 66 %)

<

Les créanciers, ayant privilege ou hypothéque inscrits sur Q
navire, les suivent, en quelques mains qu'ils passent, pour@e

N

colloqués et payés suivant l'ordre de leurs crézBQ&

inscriptions. &

Article 67 0

Faute par le tiers détenteur de payer les é@\prlvﬂeglees et
hypothécaires, dans les termes et délais e@des au débiteur, ou
de remplir les formalités qui seront &t s ci-apres pour purger

sa propriété, chaque créancier a | de faire vendre sur lui le

navire grevé. \(b

Article 68 bQ)

Le changement (\@tlonahte ne préjudicie pas aux droits
hypothécaires 1nscr® ur le navire qui continuent a étre régis,

jusqu’a extmc&l& ar la loi sous I'empire de laquelle ils ont été

consentis.

Art1c®69

L@%rldlctlon compétente, pour connaitre des litiges relatifs
a iviléges maritimes, a leur ordre et a leur classement, est,
ﬂh‘ choix de la partie la plus diligente, I'une de celles
Qiéterminées par l'article 295 du présent Code.

Toute stipulation contraire est réputée non écrite.

32



Article 70

Les dispositions ci-apres, relatives aux priviléges maritimes,
leur ordre et leur extinction, sont d'ordre public.

%
Chapitre 11 QQ
%)

*

Des priviléges maritimes %\
N
Article 71 &0

Sont privilégiés dans l'ordre suivant sur le nav@, sur le fret

du voyage pendant lequel est née la créance psivilégiée et sur
les accessoires du navire et du fret acquis’\ is le début du

voyage : ‘Q

1) les frais de justice dus a I'Etat eQes dépenses encourues
dans l'intérét commun des créan&pour la conservation du
navire ou pour parvenir a la vente et a la distribution de son

prix ; \(b

2) les droits de tonna; e phare ou de port et les autres
taxes et impots publics, désméme espéce payables par le navire,
les frais de pilotage emorquage, de garde et d'entretien du

navire et de ses agf@ et apparaux, en tant que ces frais ont été
pour assurer I'enftég’ du navire dans le port ot il a été vendu, les
frais engagg %fﬁce par l'administration pour déplacer les
navires do présence constituerait une géne ou un danger
pour la@\@ne exploitation du port ;

3 s créances résultant du contrat d'engagement du
’c@ame et de 1'équipage ;
K\4) les rémunérations dues pour sauvetage et assistance et la
&Qontribution du navire aux avaries communes ;

5) les indemnités pour abordage ou autres accidents de
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navigation, ainsi que pour dommages causés aux ouvrages d'art
des ports, docks et voies navigables, les indemnités pour lésions
corporelles aux passagers et aux membres de I'équipage, les
indemnités pour pertes ou avaries de cargaison ou de bagages ;

6) les créances provenant des contrats passés ou d’opérationsQ
effectuées par le capitaine, en vertu de ses pouvoirs 1égany
pour les besoins réels de la conservation du navire 0u’@
continuation du voyage. Q

N)
Article 72 &

Les créanciers privilégiés sur un navire tunisi %t la faculté
d'inscrire leur privilége ou de faire prénote\ demande en
justice en vue d'étre avisés de la mise en ve navire.

a

Cette inscription est sans influence le rang du privilége
ou son extinction. ‘Q)

Article 73 2

Les accessoires du naviré@ du fret visés a l'article 71
s'entendent : %4)

1) des indemnités dyes ;u propriétaire a raison de dommages
matériels subis par 1\ vire et non réparés, ou pour pertes de
fret ; M @

2) des ités dues au propriétaire pour avaries
communes@ nt que celles-ci constituent, soit des dommages
matériels®u 1s par le navire et non réparés, soit des pertes de
fret ; ’K\
es rémunérations dues au propriétaire pour assistance
e ou sauvetage effectué jusqu’a la fin du voyage, déduction
ite des sommes allouées au capitaine et autres personnes au
ervice du navire.

\ Le prix du passage est assimilé au fret.
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Ne sont pas considérés comme accessoires du navire ou du
fret, les indemnités dues au propriétaire en vertu de contrats
d'assurance, non plus que les primes, subventions ou autres

subsides nationaux. Q@
Article 74 . @Q
LN
Les créances se rapportant a un méme voyage t

privilégiées dans l'ordre ou elles sont rangées a l'articleN\l¥. Les
créances, comprises dans un méme numéro, Y¥idgnent en

concurrence et au marc le franc en cas d'insuffisanCédu prix.

Les créances visées aux n° 4 et 6 d acune de ces
catégories, sont remboursées par préfére ns l'ordre inverse
des dates ou elles sont nées.

‘
Les créances se rattachant ?Ql-@géme événement sont
réputées nées en méme temps.

Les créances privilégiées &aque voyage sont préférées a
celles du voyage précéderb

Article 75 \\Q

Les créanciers@ilégiés ont la faculté de produire pour le
montant inté % leurs créances sans déduction du chef des
régles relati a la limitation de la responsabilité des
propriétaire§~de navires, mais sans que les dividendes leur
revenaj issent dépasser les sommes dues en vertu desdites

reglds’)
’K\Qrticle 76

Q Les dispositions des articles 71 a 75 sont applicables aux
\& navires exploités par un armateur au sens du dernier alinéa de
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l'article 165, sauf lorsqu'il s'est trouvé, a la connaissance du
créancier, dessaisi par un acte illicite.

Article 77 @

Les actions récursoires, relatives aux conséquences des actionsQQ
dérivant des articles 71 a 75, sont soumises au droit commun. ~\®

&
Chapitre III &\}
Des hypothéeques maritime@
Article 78 0

*

L'hypothéque maritime est toujours co@mnnelle.

Elle n'est valable que si elle est cgl@e sur un ou plusieurs
navires spécialement désignés et p, fdme somme déterminée.

Article 79 (b

L'hypotheque, consentie@n le navire ou sur une part de

propriété de navire, s d aux agres, filets, apparaux,
machines et autres a@oires et aux améliorations survenues

au navire hypothég@'
le 80,6 O
Article 80 g’\\
L'hypoe doit étre inscrite sur le registre matricule.

L'in, thion garantit, au méme rang que le capital, trois
anné 'intéréts, a la condition, toutefois, que le taux d'intéréts
.s@ndiqué dans I'acte et l'inscription.

QK Les intéréts et accessoires divers a colloquer, par préférence,
ur le prix d'adjudication en matiere de saisie-exécution d'un
navire, ne peuvent excéder le taux 1égal.
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&

Article 81

L'inscription conserve I'hypothéque pendant dix ans a
compter du jour de sa date. Son effet cesse si l'inscription n'est %4
pas renouvelée avant I'expiration de ce délai. QQ

L'inscription est renouvelée sur la présentation, dans le dé )

susvisé, a l'autorité maritime, d'une requéte du créanefer
contenant 1'indication précise de l'inscription a renouve@

Passer ce délai, ladite requéte ne vaudra 6ue comme
demande d'inscription nouvelle. 0

Article 82 \0‘

Les inscriptions sont réduites ou rayéeé:

1) par la production d'une mainié“@Qignée du créancier,
2) en vertu d'une décision ?5J stice ayant acquis force de
chose jugée. NS

Elles sont rayées d'o& par l'autorité maritime si elles
n'ont pas été renouve@s dans le délai visé a l'alinéa ler de

I'article 81. Q\\
Article 83 \C)\

En cas @ perte ou d'innavigabilité du navire, le créancier
hypothécaire exerce ses droits sur les choses sauvées ou sur leur
produi.i:u ors méme que la créance ne serait pas encore échue.
il e également ses droits sur les indemnités dues au

iétaire a raison des dommages subis par le navire et non
parés. Si ces dommages sont classés en avaries communes, le
réancier peut intervenir au réglement d'avaries pour la
conservation de ses droits.
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Le créancier hypothécaire est subrogé de plein droit au
proprictaire sur le montant de l'indemnité d'assurance qui

pourrait étre a ce dernier.

*

Si l'hypothéque ne gréve qu'une quote-part du navirgs

%
Article 84 QQ
¥

créancier ne peut saisir et faire vendre que celle-ci. Q\

Toutefois, si plus de la moitié du navire‘q: trouve
hypothéquée, le créancier peut, aprés saisie, le f@ vendre en
totalité, a charge d'appeler a la vente les copro@aires.

Dans tous les cas de copropriété, les hy@héques consenties
durant l'indivision par un ou plusieur@ropriétaires sur une

quote-part du navire, subsistent apré@ rtage.

En cas de licitation, le & des créanciers n'ayant
hypothéque que sur une quote* du navire et dont le débiteur
a été exproprié de ses drpit§s est limité au droit de préférence
sur la partie du prix af@ente a la quote-part hypothéquée. Il en
est de méme des_eharges, grevant chaque quote-part de
propriété du navi .&i passent de plein droit sur la part du prix
qui en représ@a valeur.

Article Q

L %te volontaire a 1'étranger d'un navire hypothéqué en
Tumisie est interdite.

Q&J\ Tout acte fait en violation de cette disposition est nul, ne

&

eut étre inscrit sur le registre matricule et expose le vendeur

aux peines prévues par l'article 291 du Code pénal.
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Sont considérés comme ayant personnellement la qualité de
propriétaire ou de vendeur au regard du présent article et soumis
aux peines y prévues, tous ceux qui y auront contrevenu, soit
comme commettants, soit a un titre quelconque comme chargés Q
de l'administration ou de la direction de toute entreprl Q
d'exploitation maritime, quelle qu'en soit la forme Jurldﬂg
Ces entreprises seront civilement responsables et n
répondront solidairement avec les délinquants du &@des

amendes, des frais et des dommages-intéréts. Q

Article 86 O?

Les sommes détenues par l'administrati provenant de la
vente des produits des navires naufrag¢ sont remises aux
assureurs ou aux propriétaires qua‘p Jjustification réguliére
qu'ils ont désintéressé les crea rivilégiés inscrits et
hypothécaires ou rapporté la alnlevee des hypotheques
existantes.

%@pltre v
De l'ey@n ion des priviléges
et l}y@héques et de leur purge
N
&
Section@ I'extinction des priviléges et hypothéques

A@Ele 87
’&\ es privileges et hypothéques maritimes s'éteignent :

&Q 1) par I'extinction de 1'obligation principale ;

2) par la renonciation du créancier ;
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3) par la vente sur expropriation forcée du navire grevé ;

4) par l'aliénation volontaire du navire grevé, suivie de
'accomplissement des formalités et conditions prescrites aux %4
articles 90 et suivants. QQ

Article 88 * @

-

Les privileges maritimes s'éteignent, en outre, a 1'expirdtion

d'un an pour toutes les créances autres que celles S aux
n° 3 et 4 de l'article 71. Dans ces deux cas, le délai est réduit a

SIX mois. §)

Article 89 \0‘
Les délais prévus a l'article précéden@ent :

d'assistance et de sauvetage, duNjolir ou les opérations sont

1) pour les privileges gar@‘@gnt les rémunérations
terminées ; \(b

2) pour les privileges §@missant les indemnités d'abordage
et autres accidents et po

dommage a été cause%

lésions corporelles, du jour ou le

3) pour lesyé}%ges garantissant les créances pour pertes
ou avaries d aison ou de bagages, du jour de la délivrance
de la carg@n ou des bagages ou de la date a laquelle ils
eussent ¢ £tre délivrés ;

&

47pour les privileéges garantissant les créances pour
réparations et fournitures, ou autres cas visés au numéro 6 de
'@ticle 71, du jour de la naissance de la créance.

Dans tous les autres cas, le délai court a partir de I'exigibilité

&

de la créance.
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La créance du capitaine et de 1'équipage n'est pas rendue
exigible, au sein de l'alinéa précédent, par la demande d'avances
ou d'acomptes.

Article 90 QQQ
*8’

Les priviléges s'éteignent par l'aliénation volontaire sou
conditions suivantes :

1) que l'acte d'aliénation soit inscrit sur le reglstr&%cule

2) que l'aliénation soit publiée par insertion, 3(dgux reprises
et a huit jours d'intervalle au moins, dans le’J al Officiel de
la République Tunisienne ainsi que danﬁgg es Journaux de

Tunis ; 0
] o, . . P , .
3) qu'aucune opposition ne soit n e par le créancier, tant

a l'ancien qu'au nouveau prop ire, dans le mois de la
derniére publication. \(b

Section II- De la pl&@,des créances sur le navire

%]
Article 91 \

La purge g& le nouveau propriétaire des droits des
créanciers egles qui ont formé l'opposition prévue a

l'article 90, @€ méme que celle des droits des créanciers inscrits,
s'effec de la maniére ci-apres.

‘@g‘cle 92

\\Le nouveau propriétaire doit, dans les six mois de
& "inscription de son titre, ou, en cas de poursuites, durant ces six
> mois, dans le délai de quinze jours a compter de la signification
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du commandement préalable a la saisie, notifier a tous les
créanciers privilégiés - opposants ou inscrits :

1) un extrait de son titre contenant la date et la nature de ()
l'acte, la désignation des parties, le nom, I'espece et le tonnage Q
du navire, le prix et les charges faisant partie de I'évaluation dif)
navire s'il a été donné ou cédé a tout autre titre que c ’\e

vente ; &QQ

2) l'indication de la date de l'inscription de son titre }

3) un tableau sur trois colonnes dont la premigre contiendra
la date des inscriptions ou des notific ¢ des créances
privilégiées, ou hypothécaires, la sépde, le nom des
créanciers privilégiés ou inscrits et la Qisiéme, le montant des

créances privilégiées ou inscrites g

4) une élection de domici @ans le ressort du tribunal de

premiére instance du lieu d'@natriculation du navire.

Q

Le nouveau p,r(®\ﬁaire déclare dans l'acte de notification
qu'il paiera les .c@ciers privilégiés opposants et hypothécaires

jusqu’a coﬁé&nce du prix ou de la valeur déclarée, sans
déduction une au profit du vendeur ou de toute autre

person@

disposition contraire dans les titres de créances, il jouit

Article 93

ermes et délais accordés au débiteur originaire et il observe

eux stipulés contre ce dernier.

*
\& Les créances non échues, qui ne viennent que pour partie en
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ordre utile, sont immédiatement exigibles vis-a-vis du nouveau
propriétaire, jusqu’a cette concurrence et pour le tout a I'égard
du débiteur. Q

Article 94 Q

Si parmi les créanciers inscrits, se trouve un créancier a’s@
l'action résolutoire et qu'il entend exercer cette action, #-€st
tenu, a peine de déchéance, d’introduire son action da@ s 20

jours de la notification en mettant en cause tous leS\¢réanciers
susvisés. QO
A partir du jour ou le créancier a exercé I'agetion résolutoire,

la purge est suspendue et ne peut étre rise qu'aprés la
renonciation du créancier a l'action résol e ou apres le rejet

de cette action. .
o

Article 95 Q.

Dans les vingt jours de le\@ﬁcation faite a la requéte du
nouveau propriétaire, to&@réancier inscrit ou privilégié -
opposant peut demander ente aux enchéres publiques et a la
barre du tribunal, d \gﬁre ou quote-part de navire, en offrant
de porter le prix;@t personnellement, soit par une personne
présentée par, kinet dont il se portera solidaire, 4 un dixiéme en
sus et de \er caution pour le payement du prix et des

charge§, tout a peine de nullité.
Aéﬁg\e 96
R tte demande doit, a peine de déchéance, étre signifiée par
ssier-notaire a l'acquéreur et aux créanciers inscrits ou
& riviligiés-opposants avant I'expiration du délai de vingt jours
\ susvisé. Elle contient assignation devant le tribunal de premiere
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instance du lieu d'immatriculation du navire, pour voir ordonner

qu'il sera procédé aux encheres requises.

Le jugement n'est susceptible que du pourvoi en cassation,
lequel doit étre formé dans les cing jours du prononcé, a pemeQQ
de déchéance. Les délais prévus aux articles 185 et 186 du Co
de Procédure Civile et Commerciale sont réduits de moitle\%\

Article 97 QQ

La vente aux encheres a lieu a la diligence, soit.du créancier
qui I'a requise, soit de I'acquéreur. 0

Faute par eux de ce faire, et passé le déL{s e trente jours a
partir du prononcé du jugement, elle pg étre diligentée par
tout créancier inscrit ou privilégié-op&Qm.

La vente a lieu dans les fom@'prévues par les ventes sur
saisie des navires. \(b

Aucune surenchére ne &regue.

Faute par 1'ad§' @ataire d'exécuter les clauses de

l'adjudication dans délais et conditions de l'article 121, le
navire est reve @sa folle enchere.

La proc@b d'adjudication sur folle enchére est celle réglée
par les articles 367 et 368 du Code de Procédure Civile et
Commesgtale, sous réserve des dispositions relatives a la saisie-
exéc@tion des navires.

\ rticle 98

& L'adjudicataire est tenu, en sus du prix d'adjudication de

restituer a l'acquéreur ou au donataire dépossédé, les frais et
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loyaux colits de son contrat, ceux de son inscription au registre

matricule, ceux de notification et ceux faits pour parvenir a la

A défaut par lun des créanciers qualifiés pour ce @e

revente.

Article 99

*

d'avoir requis la vente du navire aux enchéres dans le Qﬁi et
les formes prescrits, la valeur du navire demeure dé&tlvement

fixée au prix stipulé au contrat ou déclaré pai/je nouveau

proprietaire. . \0\

Les créances privilégiées notifiées et inscriptions qui ne
viennent pas en ordre utile sur le ‘pngﬁmt rayées pour la
partie qui I’excédera, en suite d ¢ amiable ou judiciaire
dressé en application des dispo ﬁe l'article 394 du Code
de Procédure Civile et bommerciale, I'expression «le

Conservateur de la Propr, onciere » y €tant remplacée par

celle d’autorité marit@

Le nouveau pfo,@?étaire se libérera des hypothéques, soit en
payant aux géanciers inscrits en ordre utile les créances
exigibles @ ont l'acquittement lui est facultatif, soit en

consigpa@le prix jusqu’a concurrence de ces créances.

Il@%te soumis aux hypotheéques venant en ordre utile, a
n des créances non exigibles dont il ne voudrait ou ne

urrait se libérer.

&
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&

TITRE I

DE LA REALISATION DES DROITS
DES CREANCIERS DE L'ARMEMENT %4)

N\

. . . @Q

Chapitre premier . %\

De la saisie conservatoire des navires Q\

&\}

Article 100 (Modifié par la loi n°® 72-4 du 15 éyrier 1972)

La saisie conservatoire des navires tunis@g ou étrangers,

non susceptibles d’hypothéque, a lieu les formes et
conditions édictées par le Code de@rocédure Civile et
Commerciale. ‘Q)

La saisie conservatoire des nglres tunisiens ou étrangers,
susceptibles d'hypotheque, 1@ autorisée qu'en faveur des
titulaires des créances miri@les au sens de l'article suivant et

est effectuée dans les fo et conditions ci-apres prévues.

Article 101 \\Q

. * 7 g I3 . \

Constituent !\%reances maritimes, les prétentions a un
d

droit ou a ung\ nice ayant I'une des causes suivantes :

1) dom@es causés par un navire, soit par abordage, soit

autreme
4

es de vies humaines ou dommages corporels causés
2 pertes d h d 1
p navire ou provenant de l'exploitation d'un navire ;

Q) ass
3) assistance et sauvetage ;

4) contrats relatifs a l'utilisation ou a la location d'un navire
par charte-partie ou autrement ;
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5) contrats relatifs au transport des marchandises par un
navire en vertu d'une charte-partie, d'un connaissement ou
autrement ;

Q

6) pertes ou dommages aux marchandises et bagages Q
transportés par un navire ; Q

g

7) avaries communes ; .
&

8) remorquages ; OQ
9) pilotage ; &

10) fourniture, quel qu'en soit le lieu, de uits ou de
matériels, faite & un navire en vue de son explgitation ou de son
entretien ; \\

11) construction, réparation, équipe d'un navire ou frais
de cale ; ‘Q)
12) salaires des Capitaines, one?s ou hommes d'équipage ;

13) débours du Capitaine e@lx effectués par les chargeurs,
les affréteurs ou les agent&r le compte du navire ;

14) litige sur la propriété€ ou la copropriété d'un navire ;

15) exploitation@*droits aux produits d'exploitation d'un

navire ; C)\

16) toutés\ﬁs}pothéque maritime et généralement toute
créance q@sa source dans l'une des causes qui permettent
I'applicaion de la limitation de responsabilité des propriétaires
ou al@ateurs de navires.

. ticle 102

N
& Tout titulaire de 1'une des créances énumérées a l'article 101
eut saisir, avec l'autorisation du juge, tout navire appartenant a
N son débiteur alors méme que le navire est prét a partir.
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Toutefois, aucun navire ne pourra étre saisi pour une créance
prévue aux numéros 14, 15 et 16 de l'article précédent, a
l'exception du navire méme qui concerne la réclamation.

%
Article 103 Q
<

Dans le cas d'un affrétement de navire avec remise dé\g
gestion nautique, lorsque l'affréteur répond seul d'une crédate
maritime relative a ce navire, le demandeur peut saisir Qéavire
ou tel autre lui appartenant. Nul autre navire du fré ne peut
étre saisi en vertu de cette créance maritime. %4)

riétaire est tenue

Les dispositions de l'alinéa précédent s'a ent également
a tous les cas ou une personne autre que |

d'une créance maritime. 0

‘
Article 104 Q)

L'autorisation de saisie est %nt’e dans les formes et délais
prévus aux articles 213 et sui\kn et 311 et suivants du Code de

Procédure Civile et Com le.

Elle peut étre sut@nnée a la condition qu'une caution ou
une garantie Vala})@o't fournie par le demandeur ; la caution
est obligatoire §i@ emandeur n'a pas, au jour de la saisie, son
domicile en '&@ie.

L’ordoche portant autorisation fixera le délai, qui ne
pourra’@éder un mois, dans lequel le demandeur devra
Kson action devant le juge compétent. Si l'action n'est

ho) tentée dans le délai imparti, la saisie conservatoire
@tiquée sera considérée comme nulle et non avenue et la

&

inte

aution, éventuellement fournie, déchargée.

La saisie immobilise le navire.
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Article 105

Le juge qui a accordé la saisie peut en donner mainlevée
dans les conditions et formes prévues a l'article 219 du Code de QO
Procédure Civile et Commerciale et doit accorder Q
immédiatement celle-ci s'il est fourni bonne et suffisan
caution, sauf au cas ou la saisie est pratiquée en raison
créances énumérées au numéro 14 de l'article 101.

N\
Dans tous les cas, le juge peut, soit permettre 1' pb%ltion
du navire par le saisi lorsque celui-ci aura fourni d’;ggaranties
suffisantes, soit régler la gestion du navire de 1 ianiere qu'il
estimera la plus utile pendant la durée de la §a@

Faute d'accord entre les parties sur 1'i \nce ou la qualité
de la caution ou de la garantie, le juge ixera la nature et le

montant. ‘

La demande de mainlevée deQﬂisie, moyennant une telle
caution ou garantie, ne pour@re interprétée ni comme une
ili

reconnaissance de responsa , i comme une renonciation au
bénéfice de la limitation de la responsabilité du propriété
du navire. Q

Article 106 . @

Outre les (}évus a l'article 2 du Code de Procédure
Civile et C rciale, la juridiction dans le ressort de laquelle
a été auto la saisie est compétente au fond, méme si le
navire n'€8§ pas tunisien :

1y714 dans le cas ou la créance est garantie par une
h éque maritime sur le navire saisi ;

QK 2) si la créance maritime est, elle-méme, née en Tunisie ;

S 3) si la créance maritime est née au cour dun voyage
pendant lequel la saisie a été faite ;
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4) si la créance provient d'un abordage dont la juridiction
saisie peut connaitre ;

5) si la créance est née d'une assistance ou d'un sauvetage QO
dont la juridiction saisie peut connaitre. Q

| NG
Chapitre 11 *@
De la saisie-exécution &Q»Q
Section I - De la saisie-exécution des navi e moins

de 10 tonneaux de jauge wte

1972)

La saisie-exécution des \&ires tunisiens ou étrangers
susceptibles d'hypothéquee§¥ effectuée dans les délais et formes
du Code de Procédure Ci% de Commerciale.

<
Section &e la saisie-exécution des navires
3

&G% tonneaux et plus de jauge brute

Article 107. - (Modifié par !2 ‘@Q° 72-4 du 15 février

Art.;& 108. - (Modifié par la loi n° 72-4 du 15 février

1?

\La saisie-exécution des navires susceptibles d'hypothéque
q t effectuée, soit en vertu d'une décision de justice ayant acquis
& orce de chose jugée, soit, si le navire est immatriculé en
\ Tunisie, en vertu d'un titre inscrit.
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Dans le premier cas, cette saisie-exécution peut Etre
effectuée le jour méme de la signification.

Elle immobilise le navire dans le port ou il est amarré. QO

L'huissier-notaire énonce dans son proces-verbal de saisie ouQQ
de convention en saisie-exécution de la saisie conservatpi@
précédemment effectuée : R %\

1) les nom, prénom, qualité, profession et donS du

créancier ; &

2) le titre en vertu duquel il procede ; %4)

3) I'élection de domicile faite par le créan@c ez un avocat
habilité a postuler dans les ventes immobiljess ;

4) I'indication du tribunal de prer?i@stance devant lequel
la vente doit étre poursuivie. Ce tyi est celui du lieu ou le

navire est amarré ;
5) les nom, prénom, qualite)ptofession et domicile du saisi ;
6) le nom, l'espéce, le @nage et la nationalité du navire.

11 fait la descripti«oﬁ\\ mmaire du navire, de sa machine et de
ses principaux ac«:@bires et établit un gardien qui peut étre le
capitaine. (\\

Article @‘\

Cop@du proces-verbal de la saisie-exécution, ainsi
pratiguée; est, sur le champ, remise au capitaine du port qui est
d'apposer sa signature sur l'original. A partir de cet

ant, il doit s'opposer au départ du navire jusqu'a remise de
@ainlevée de saisie-exécution ou décision de justice autorisant
e départ ou justification que l'adjudicataire a exécuté les

N formalités prévues a l'article 121.

IS
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Article 110

Le saisissant doit, dans un délai de quinze jours, signifier au
débiteur copie du proces-verbal de saisie avec ajournement %4
devant la chambre des criées du tribunal de premiére instance
du lieu de la saisie, pour entendre ordonner qu'il sera proce’dé@Q
la vente du navire saisi. . 2

N4
Cette signification peut étre faite au capitaine & cas
d'absence, a la personne qui représente le débiteur.

Si celui-ci est domicilié hors de Tunisie et &e capitaine
soit absent et qu'il n'y ait personne pour représehter le débiteur,
il sera procédé conformément aux disposf%ls de l'article 9 du

Code de Procédure Civile et Commerci
'
Article 111 Q)

Si le navire est immatricgbn Tunisie, copies du proces-
verbal de saisie et de l'ajou@
le méme délai :

ent susvisé sont signifiées dans

1) au bureau @rnatriculation du navire aux fins
d'inscription de la @e sur le registre ;

J

2) aux iers inscrits ou disposant d'une action
résolutoire@ ant fait prénoter une demande aux fins, si bon
leur semble, d'intervention volontaire dans la procédure.
>

inal de ces significations et un état des inscriptions
ar le navire seront déposés au dossier remis au tribunal.

L Article 112

Q A partir de 1'inscription de la saisie-exécution sur le registre,
\ le débiteur ne peut aliéner le navire ou I’hypothéquer.
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Article 113

Le tribunal ordonne la vente, en fixe les conditions et
renvoie a l'audience a laquelle il y sera procédé. Cette audience QO
ne peut étre éloignée de plus de trois mois. Q

La mise a prix est fixée par le saisissant et vaut adjudica;k@Q
a son profit pour son montant, si, lors de la vente, il ne suryieht

pas d'enchéres. Q\

Ce jugement n'est susceptible d'aucune voie dﬂ(@ urs ni
méme de pourvoi en cassation. Q

Article 114 Q)

*

Les demandes en revendication ou en h@g sont formées
dix jours au moins avant le jour fixé I'adjudication, par
acte d'avocat, comportant, a peine (}e éance, indication de
la date a laquelle la demande s elée a l'audience des
criées du tribunal qui aura or ¢ la vente, ainsi que les

moyens de nullité ou de rever&@tion.

L'avocat du saisissantg), dans les cinq jours, fournir ses
conclusions en réponse.

Ces demandes n endent pas la vente.

Le jugement ’@ susceptible que de pourvoi en cassation,
lequel doit &tfg\formé dans les cing jours du prononcé. Les
délais, pré ux articles 185 et 186 du Code de Procédure
Civile et Corffmerciale, sont réduits de moitié.

>
Le mandes en nullité, formées aprés le délai visé a
lvf?; ler, sont réputées non avenues.
’\ es demandes en revendication formées apres ledit délai ou
%rés l'adjudication sont converties de plein droit en opposition

&q la délivrance des sommes provenant de la vente et examinées
lors de la procédure de répartition du prix d'adjudication.
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Article 115

La vente sur saisie se fait a l'audience des criées du tribunal,
trente jours au minimum apres une opposition d'affiches et une
insertion du texte de ces affiches au Journal Officiel de la
République Tunisienne et dans un Journal Quotidien de Tunisi Q
sans préjudice de toutes autres publicités qui seraient autori ’ég)
par le tribunal a la demande de 1'une des parties en ca@ a
ses frais avancés.

A
Article 116

Les affiches sont apposées sur la partie la p%@pparente du
navire saisi, a la porte principale du tribuy, gevant lequel la

vente aura lieu et au port ou le batiment arré. Il est dressé
proces-verbal de cet affichage par un hui@er-notaire.
Article 117 7))

Les annonces et affiches doiv&diquer :
1) les nom, prénom, profession et domicile du poursuivant ;
2) le titre en vertu duq agit ;
3) I'élection de domidile par lui déja faite ;
4) les noms, pr '@ns, professions et domiciles du débiteur et
du propriétairg%\\aﬁavire saisi ;
5) les cz @ éristiques du navire ;
6) le @1 ou se trouve le navire ;
7 ise a prix et les conditions de la vente ;
. @’le jour, le lieu et I'heure de 'adjudication.
K\Article 118

\& La vente est appelée a l'audience des crides fixée par le
tribunal. L'avocat du saisissant joint au dossier :
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a) le proces-verbal d'affichage dressé en application des
dispositions de l'article 116 ;

b) l'exemplaire du Journal Officiel de la République %)
Tunisienne et du Journal Quotidien contenant la publicité. Q

Article 119 Q

Si le poursuivant n'a pas été¢ désintéressé avant la d@t
I'heure fixées pour l'adjudication, la vente a lieu dans le @smes
prévues aux articles 356 a 358 du Code de Procéd& vile et
Commerciale et produit les effets prévus a l'alinéa ler de
l'article 361 et a l'article 362 du Code de Proc\ééfe Civile et
Commerciale.

>
Le jugement d'adjudication n'est SUSO@I\)le d'aucune voie
de recours ni méme de pourvoi en cass@.
‘
Article 120

Il ne sera admis, apres l’adjudicgion, aucune surenchére.
Article 121 NS

Les frais d'adjudicatio&t payables, sans mise en demeure
préalable, dans le délaide™dix jours de l'adjudication, entre les
mains de I'avocat po\@vant.

Le prix d'adjt tion doit étre consigné également sans
mise en demeéeiptéalable dans le méme délai de dix jours a la
Caisse des ts et Consignations.

Articlp 122

ut de ce réglement et de cette consignation, le navire
is en vente et adjugé, quinze jours apres les nouvelles
ications et affiches semblables a celles prévues aux articles
5 et 117, a la folle enchére de 1'adjudicataire et a 1'audience
ui aura été fixée par le président de la chambre des criées sur
\ simple requéte et sans assignation.
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&

Le fol enchérisseur sera immédiatement, apres 1'adjudication
et sans autre procédure, condamné par jugement séparé au
paiement du déficit et des frais.

Article 123 QQ
e

Les demandes en subrogation ou en renvoi seront jugé
conformément aux dispositions des alinéas 2, 3, 4 et,
l'article 355 du Code de Procédure Civile et CommercialQ\

En cas de renvoi, la nouvelle publicité est fai \gns les
délais prévus au dernier alinéa de l'article 355,.¢du Code de
Procédure Civile et Commerciale. 0

*

Article 124 \0‘

Seule l'adjudication suivie du paie des frais et de la
consignation du prix opére transfert de@propriété.

Elle purge de plein droit ire de tous privileges,

hypothéques, actions résolutoir?ﬁt de toutes prénotations.

Elle emporte de plein %}r mainlevée de l'opposition au
départ du navire. b

Article 125
\QJ

Si le navire e@ matriculé en Tunisie, l'inscription de
l'adjudication gt(d¢"la radiation des inscriptions relatives aux
privileges, % éques, actions résolutoires ou prénotations,
visés a cle 124, est obtenue sur présentation par
l’adjudic@ire au bureau d'immatriculation du navire :

N
lé jugement d'adjudication ;

+ 2 du recu délivré par l'avocat du saisissant constatant le
yement entre ses mains des frais d'adjudication ;

3) du regu délivré par la Caisse des Dépots et Consignations
constatant la consignation du prix d'adjudication.
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Article 126

L'adjudication du navire fait cesser les fonctions du

capitaine. QO
Section III - De la répartition du prix d'adjudication . \@Q

L

Article 127 §

La répartition du prix d'adjudication est faite dahs 1'ordre
prescrit par les dispositions relatives aux ﬁiviléges et
hypothéques maritimes et par les dispositions 6\ oit commun.

Tout créancier colloqué 1'est tant pou@incipal que pour
les intéréts admis et les frais.

)
Article 128 ‘Q)Q

La procédure de répartition, 1e%éiais et les voies de recours
sont ceux de distribution ou @e établis par les articles 379,
380 et 382 2 394 du Code d@r cédure Civile et Commerciale.

Les dispositions de l’ame 391 du Code de Procédure Civile
et Commerciale, rel t@s aux immeubles immatriculés, sont
applicables aux naviestimmatriculés en Tunisie.

Les disposi O(S}des 2éme et 3eme alinéas de l'article 393 du
Code de Pr(b w2 Civile et Commerciale ne seront pas appliquées.

~\® Section IV - Dispositions communes

&cle 129
Q es régles édictées par les chapitres V et VI du titre VIII du

ode de Procédure Civile et Commerciale sont applicables dans
a mesure ou elles ne sont pas contraires aux dispositions du
présent chapitre.
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O
&
LIVRE III &

DE L'ARMATEUR ET DE LA \o)\
LIMITATION DE SES \}{\
RESPONSABILITES '\

K
TITRE PREMIER <O
DE L'ARMATE
Article 130 ‘Q)Q

L'armateur est la personne Qil assure 1'équipement ou
l'exploitation d'un navire a de\f@s lucratives ou autres.

%
Q)qITRE 11

DE LA RESP@SABILITE DE L'ARMATEUR
ET DES L@ITATIONS ET EXONERATIONS
d\ E SA RESPONSABILITE
Chapitre premier
\\De la responsabilité de 'armateur
&tlcle 131
Tout armateur est personnellement responsable de :

\&Q 1) de ses propres faits, fautes ou engagements ;
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2) des conséquences dommageables aux personnes et aux
choses résultant des risques de la navigation et de toutes pertes,
dommages et avaries subis par les marchandises transportées ;

3) des engagements contractés par le Capitaine dans
l'exercice de ses fonctions.

Q
/)/7@

*

Il est civilement responsable des faits ou fautes du Capi
et des membres de 1'équipage dans l'exercice de leurs fo

respectives. &0

%

ns

%

Chapitre 11 §)
De la limitation génér@

de la responsabilité de l@ateur

oR
Article 132 Q)

La responsabilité de l'arr@gr du navire est limitée aux
sommes fixées a l'article 133 cixdpres :

1) pour toutes consé ces des faits ou fautes de ses
préposés ou pour tous wagements pris par le Capitaine lorsque
ces faits, fautes ou %&gements se rapportent a la navigation, a
l'administration ¢ avire ou au maniement, chargement,
arrimage, t ‘Q?t, désarrimage ou déchargement des
marchandi nsportées ;

2)p tous les cas ou l'événement, ayant produit des

consé ces dommageables, est dii a un risque de navigation
in@dant de toute faute du Capitaine ou de son équipage.

’\ a limitation de responsabilité s'applique a tous les cas dans

squels l'armateur est déclaré responsable en raison de la

%opriété ou de l'usage, direction et contrdle du navire sans qu'il
ait été besoin de prouver la faute de I'armateur.
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Elle est écartée dans tous les cas ou il est établi qu'un
événement, donnant naissance a la créance, a été causé par le
fait ou la faute de I'armateur, ou quand il est prouvé que celui-ci
a participé a l'engagement pris par le capitaine ou qu'il 1'a QQ

ratifié. Q

Elle est également écartée en ce qui concerne les créance%@
Capitaine et de 1'équipage. ’Q\

Article 133
La limitation de la responsabilité de l'arma@r est fixée
forfaitairement :

1) en ce qui concerne les créances ’Sg?éparation des
dommages matériels, & un montant glo e cent cinquante
dinars (150,000D) par tonneau de jaug te,

‘

2)en ce qui concerne les gﬂces de réparation des
dommages corporels, a un moZant global de deux cent
cinquante dinars (250,000 D) onneau de jauge brute.

Pour déterminer la linitéde responsabilité d'un armateur de
navire, conformément aux-dispositions du présent décret, tout
navire de moins de nneaux de jauge brute sera assimilé a

un navire de ce tot\@e =
Article 1 ‘\C)

Si le r@ant total des dommages corporels dépasse la
somme de quarante dinars par tonneau, les créanciers, a raison
de ces@mmages, peuvent subsidiairement exercer leurs droits
sur, mme de vingt-quatre dinars par tonneau, prévue au n° 1

rticle 133, s'il existe des créanciers a raison de dommages
atériels, ils viendront au partage de la somme de vingt-quatre

&

) Voir le décret n°90-2259 du 31 décembre 1990 en annexe.
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dinars par tonneau, concurremment avec les créanciers a raison
de dommages corporels, qui produiront pour la différence entre
le montant total de leurs créances et le montant de ce qu'ils ont
percu sur l'indemnité calculée a raison de quarante dinars par QQ

tonneau. Q

Article 135 ’\Q

Les sommes visées aux numéros 1 et 2 de l'arti @33
forment respectivement des fonds de limitation, ex&@ement
affectés aux créanciers déterminés a l'article 132. Sur ¢hacun de

ces fonds, la répartition se fera entre les ts - droit
proportionnellement au montant de leurs cgéarces, sauf les
priviléges qui peuvent appartenir a certains tre eux.

Article 136 O

Il est formé un fonds de li t‘@g pour l'ensemble des
créances nées d'un méme ¢vé t sans avoir égard aux
créances nées ou a naitre d'un@e événement.

Article 137 %)

Apres dépot des so ng constituant le fonds de limitation,
aucun droit ne p étre exercé sur tout autre bien de

l'armateur, du chef @s créances pour lesquelles il est autorisé a
limiter sa resp%ﬁbllité.

Article

En casyde saisie du navire, la garantie, donnée a concurrence
de la @eme limite de la responsabilité, profite a tous les
cré rs auxquels cette limite est opposable et entraine la

levée de la saisie.

Q Au cas ou le navire est 1'objet d'une nouvelle saisie, le juge
\& peut ordonner la mainlevée, si l'armateur, en acceptant la
compétence du tribunal, établit qu'il a déja donné garantie pour
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la pleine limite de sa responsabilité, que la garantie ainsi donnée
est satisfaisante, que le créancier est assuré d'en avoir le
bénéfice et qu'il s'agit d'une créance née du méme événement
que celui qui a donné lieu a la formation du fonds de limitation.

Si la garantie est donnée pour un montant inférieur ou §
plusieurs garanties sont successivement réclamées, les effets

sont réglés par l'accord des parties ou par le juge en vue d'&iter
que la limite de la responsabilité ne soit dépassée.

Si différents créanciers agissent devant des 'j%idictions
d'Etats différents, I'armateur peut, devant chacu 'elles, faire
état de I'ensemble des réclamations et créanc@@n vue d'éviter
que la limite de sa responsabilité ne soit dé¢passée.

Article 139 0
)

En cas d'action ou de pours '@Qexercées pour une des
causes énoncées a l'article 132, le Président du tribunal, statuant
en référé a la requéte de 1'a @ur, pourra ordonner qu'il soit
sursis aux poursuites sur legbiens autres que le navire, le fret et
les accessoires, pendant%temps suffisant pour permettre la
vente du navire et la fpartition du prix entre les créanciers a
concurrence du fqn@%é limitation.

. N
Article 140 ( )
\

Sur re@ de l'armateur qui entend se prévaloir des
dispositions de l'article 132, le Président de la juridiction du lieu
d'imma lation du navire désigne un juge commis et autorise
le @t a la Caisse des dépdts et consignations des sommes
&es a l'article 133, augmentées d'une somme par lui arbitrée
ur couvrir les frais.

\& L'armateur joint a sa requéte une liste nominative des
créanciers qui lui sont connus.
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La requéte est faite, la liste des créanciers est établie et
I'ordonnance est rendue sous toutes réserves quant au principe
de la limitation de responsabilité et quant au fondement des

créances. Q@

Si le navire n'est pas immatriculé en Tunisie, la juridictio
tunisienne compétente est celle du lieu ou il se trouve amaj
Dans les autres cas, le tribunal de premiére instance de T i-Est
compétent.

N)
Article 141 &

L'armateur dépose a la Caisse des Dépots et @gignations :
1) la somme a laquelle il entend limi ’Qresponsabilité

augmentée des intéréts légaux depuis 1 r de I'événement

jusqu’au jour du versement a la isse des Dépots et
. ) )

Consignations, 74)

2) la somme a laquelle ont été a%itrés les frais.

Il y joint une copie de Rofdonnance désignant le juge-
commis et autorisant le deg)

Article 142 @

La publication; \rdonnances et jugements, la convocation
des créanciers et armateur, la déclaration, la vérification des
créances et 1 ats sur les contestations, la répartition des
deniers et el ont lieu, comme il est dit aux articles 127 et
128 du pgésent Code et aux articles 379 a 393 du Code de
Procé Civile et Commerciale, le juge commis étant celui
dési par l'ordonnance autorisant le dépdt des sommes
tées a la Caisse des Dépots et Consignations, des
@u lications seront faites, s'il y a lieu, dans un journal maritime

e I'étranger.

\ Les délais peuvent étre prolongés par le juge commis.
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L'armateur est appelé et peut intervenir a toutes les
opérations.

Article 143 @

Si la responsabilité de l'armateur n'est pas encore établie ou s'i Q
entend contester les créances auxquelles la limitation de @
responsabilité est opposable, il peut, sous le contrdle du Présid€at,
substituer, provisoirement, au dépot effectif, une caution s ire a
concurrence des sommes prévues a l'article 141.

%
Chapitre 111 ~\\Q\

De la responsabilité en matiere archandises
transportées sous connaissemeng®f-de ses limitations
Article 144 \(b
En ce qui concerne, I8y marchandises voyageant sous
connaissement, le transp(gur maritime, responsable de toutes
pertes, de tous dom ou de toutes avaries dans les termes
de l'article 131. @t qui peut invoquer la limitation de
responsabilité ’g@he par les articles 132 et 133, peut, en outre,

se prévaloi ¢gles particuliéres ci-apres établies.

Ces r1egles s'appliquent a partir de l'appréhension des
marchiggges par le Capitaine ou les agents du transporteur
mari jusqu’a leur délivrance au destinataire.

‘\ orsqu'il a été dressé a la fois une charte-partie préalable et

connaissement, elles s'appliquent a I'égard des porteurs des
connaissements, 4 moins que ceux-ci ne contiennent une
référence expresse a la charte-partie.
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Article 145

Le transporteur est garant de toutes pertes, avaries ou de tous
dommages subis par les marchandises pour lesquelles il n'aurait QO
pas exercé une diligence raisonnable, a moins qu'il ne prouve Q

. @Q

1- des faits, négligences ou fautes du Capitaine, des magiss,
du pilote ou de ses propres préposés, dans la navigatio@ le

maniement du navire; ,&0

2- de vices cachés du navire; %

que ces pertes, avaries ou dommages proviennent :

3- de faits consistuant cas fortuit ou de forceﬁ&i eure;

*

4- de greves ou lock-outs ou d'arréts ou aves apportés au
travail pour quelque cause que ce 7 partiellement ou

complétement;

o
5- du vice propre de la Q&andise ou d'un défaut
d'emballage ou de marque; (b

6- de déchets de route q\/olume ou en poids d'apreés la
nature de la marchandise urée du voyage, les variations de
température et la toléra@ déterminée par les usages;

7- d'un acte d'asgistance ou de sauvetage ou de tentative faite
dans ce but o@re du déroulement du navire effectué¢ a cet
effet;

K
8- de l'indie;

>
9- ( éroutement justifié¢ du navire effectué apres avis des

o@: ou des principaux.
’&\ outefois, dans tous ces cas exceptés, le chargeur pourra

Qaire la preuve que les pertes ou dommages sont dus a une faute
\& du transporteur ou a une faute de ses préposés non couvertes par
le numéro 1 du présent article.
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Article 146

Toutes pertes, avaries ou tous dommages, subis par la
marchandise, sont présumés, sauf preuve contraire apportée par 4]
le transporteur, l'avoir été entre l'appréhension de la Q

marchandise et sa délivrance. . @Q
N
Article 147 R
La responsabilité du transporteur, quelle que soj ature

nationale ou internationale du transport, ne peut en awcun cas,
sauf en cas de dol, dépasser pour les pertg§yavaries ou
dommages subis par les marchandises, une me de cent
dinars par colis ou par unité habituelle de { , a moins que la
nature et la valeur de ces marchandises n'dient été déclarées par
le chargeur avant leur embarqueme ette déclaration sera

. r r . ‘ N r
insérée au connaissement. Elle fer: 'égard du transporteur,
sauf preuve contraire de sa part.

Si le transporteur conteste\@actitude de la déclaration au
moment ou elle est effec& il est autorisé a insérer dans le
connaissement des 3@ s spéciales et motivées, colis par

colis, qui mettront |
l'expéditeur ou du«@bptionnaire.

ve de la valeur véritable a la charge de

CJ
La sommes&cent dinars pourra étre modifiée par décret'*’.

Article Q

Lo& le chargeur a fait une déclaration sciemment
ine @b de la nature ou de la valeur des marchandises, le
{ransporteur n'encourt aucune responsabilité pour les pertes,

&/ ries ou dommages survenus a ces marchandises.

&

) Voir le décret n° 90-216 du 20 janvier 1990 en annexe.
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Article 149

Les marchandises de nature inflammable, explosive ou
dangereuse, a I'embarquement desquelles le transporteur ou son
représentant n'aurait pas consenti, s'il avait connu leur nature,
peuvent, a tout moment et en tous lieux, étre débarquée Q
détruites ou rendues inoffensives par le transporteur, et ce, %’
aucune indemnité; le chargeur sera, en outre, respons he—de
tous les dommages et dépenses pouvant résult @eur
embarquement. {

Lorsque le transporteur, connaissant la re de ces
marchandises, a consenti a leur embarque @Jl ne peut les
débarquer, les détruire ou les rendre inoff: s que dans le cas
ou elles mettraient en danger le navire obla cargaison; aucune
indemnité ne sera due, sinon a titre §ayaries communes, s'il y a
lieu.

itre [V
Dela responsabi;it@le I'armateur en ce qui concerne

les passagers rs bagages et de ses limitations
-\
$

Article é?\\

Le }r@porteur est responsable du dommage corporel subi
par u ssager, lorsque l'accident est survenu au cours du
traj rt.

LV Article 151

Le transporteur n'est pas responsable des dommages
survenus aux passagers s'il prouve que lui et ses préposés ont
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fait tout ce qui était nécessaire afin d'empécher le dommage ou
que celui-ci provient, soit d'un cas fortuit ou de force majeure,
soit de la faute de la victime.

Article 152

Outre la limitation de responsabilité de l'armateur, édict
par l'article 133, la responsabilité du transporteur ne

) S N

dépasser huit mille dinars par passager. §

%
<
Qt)(\

Cette somme pourra étre modifiée par décret. &

Si l'indemnité est fixée sous forme de rente&apital de la
rente ne peut dépasser la limite fixée ci-dessysO\
N

Article 153 ‘Q\

Sauf le cas de dol, la responsabilité” du transporteur de
passagers par mer ne peut étre reché e que dans les limites
prévues ci-dessus, quels que s le titre invoqué par le
demandeur et la qualité en la(Kcy il agit.

Article 154 Q)

Dans les limites de :'a le 147, le transporteur maritime est

responsable du do e survenu, par perte ou avarie, aux

bagages enregistté€)depuis leur appréhension jusqu’a leur

&S
Article@
Dans@ mémes limites, il n'est responsable du dommage
ux bagages qui restent sous la garde des passagers
t le transport ainsi qu'aux objets déposés dans les
bres fortes ou coffres-forts du navire, auxquels les
Q ssagers ont acces au cours de voyage, que si le passager

apporte la preuve que l'avarie ou la perte est due a la faute du
\ transporteur ou de ses préposés.

délivrance.
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Article 156

Dans les mémes limites, il n'est responsable, en cas de perte
des especes monnayées, titres, bijoux et objets précieux de toute QO
nature appartenant aux passagers, que s'ils ont été¢ déposés entre Q
les mains du Capitaine. Q

X%)
Article 157 P\

. e\
Si un préposé est responsable d'un dommage Vl@r le
présent chapitre, il peut se prévaloir de toutes e ions et

limitations que pourrait invoquer le transporteur. 4]

Cette disposition ne peut étre invoquée p préposé qui a
commis un dol ou une faute lourde. Tout , dans ce cas, le
transporteur ne sera civilement responsal@; ue dans les limites
ci-dessus établies. ‘Q)

Ch&@'e \Y
De la constatation (&ﬂommages corporels et des
pertes, avaries et dommages

Article 158, ()
Le pass ‘\xi a subi une 1ésion corporelle doit en aviser sans

retard le transporteur. A défaut, il est présumé avoir été débarqué
sain ets@ la preuve contraire pouvant €tre rapportée.

§acle 159

\En cas de pertes, avaries ou dommages survenus aux
archandises, le réceptionnaire doit formuler des réserves

€crites au transporteur ou a son représentant, au plus tard, au

moment de la prise de livraison, faute de quoi, les marchandises
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sont présumées, sauf preuve contraire, avoir été recues par lui,
telles qu'elles sont décrites a la charte-partie ou au
connaissement.

Q

S'l s'agit de pertes ou dommages non apparents, cette
notification de réserve peut étre valablement faite dans les cir@
jours de la livraison.

0\
-
Article 160 Q\%

Par ordonnance sur requéte d'une des parties in}’% es au
transport ou de son assureur, il pourra étre désigné urt ou trois
experts avec mission, notamment de décrire 1'é xtérieur et
intérieur des colis et des marchandises transp , de constater
leur état, de décrire et d'évaluer les ma ts, de décrire et
d'évaluer les dommages et d'en détermin causes.

Les parties seront appelées é‘&perﬁse par lettre ou

télégramme recommandés.

L'ordonnance ou une ordO{0 ce ultérieure peut prescrire le
dépot sous séquestre des colis ‘vu marchandises, ainsi que leur
transport dans un local p ou privé.

La vente ne pourta@h étre effectuée que par ordonnance de
référé. r&
2
& .
é\\ Chapitre VI

Du chtére des dispositions du titre II et des

>

Q bunaux compétents pour en connaitre

Q

’K\&ticle 161

Sont réputées non écrites, que le transport, soit national ou
\ International, toutes clauses contraires aux dispositions des
chapitres I, I, III et IV du présent titre ou tendant a établir des
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limites inférieures a celles qui y sont fixées, a étendre des
causes d'exonération légale de responsabilité ou a renverser le
fardeau de la preuve tel qu'il résulte des dispositions 1égales.

Doit étre considérée comme clause d'exonération, la clause
cédant au transporteur le bénéfice de I'assurance desQ
marchandises ou toute autre clause semblable. ’\®

Cet article ne s'applique ni au transport des march @es
chargées sur le pont avec l'accord écrit du char % 1 au
transport des animaux vivants.

11 s'applique, toutefois, si le chargement sur le @ont, quoique
non autoris¢ par le chargeur, est admis par les &es maritimes

ou s'il s'agit de navigation coticre. ’\\
Article 162 §

Est réputée non écrite, que le port ait un caracteére
national ou international, toute qui aurait pour effet de
déplacer le lieu ou, selon les régles*de compétence établies par
le présent Code ou le Eﬁe de Procédure Civile et
Commerciale, doit étre ﬁ le litige, et ce, méme en cas
d'actions récursoires ou devpluralité de défendeurs.

Dans les contrats% ansport de passagers par mer, la clause
compromissoire e\zléputée non écrite. Elle ne peut, dans les

autres contratg’ ransport par mer, conférer aux arbitres la
qualité d'ams s compositeurs.
Artic

L'ei?session transport national s'entend de tout transport de

po zhisien a port tunisien, si, en cours de voyage, le navire n'a

ouché un port étranger, et ce, quelle que soit la nationalité
navire ou des parties intéressées au transport.

L'expression transport international s'entend de tout autre
transport maritime.
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%
<
LIVRE IV @Q
DE L'EXPLOITATION DES NAVIR%SO\

A
TITRE PREMIER
DE LA LIBERTE DES CONVE ONS
EN MATIERE DE TRANSPQ@PAR MER
)

o
&

Article 164 (b

Les dispositions du pr 's@ livre ont pour objet de définir et
de préciser les droits et (hgations des parties concourant aux
conventions de tran ar mer, pour le cas uniquement ou il
serait nécessaire«@ suppléer aux lacunes, ambiguités ou
obscurités de s-ci ou de celles auxquelles les parties se

seront réfé@‘.\

Les, @'ties sont libres, sous réserve des restrictions et

interdictions édictées par le présent Code, de régler leurs

c ntions comme elles 1'entendent, notamment en se référant

Qtoutes lois étrangeéres, a toutes conventions-types ou en

&Qombinant différentes lois ou conventions-types ou en créant de
N

nouvelles.
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TITRE II
DES PERSONNES CONCOURANT
A L'EXPLOITATION DES NAVIRES

%
N\
N

Article 165 (Modifié par la loi n°98-22 du 16 mars 199

Le fréteur est la personne qui, a un titre quelconq ais
régulier, met a la disposition d’une autre perso e@ppelée
affréteur, tout ou partie d’un navire, a une date, pou&ne durée,
a des conditions et a des fins fixées par la &dvention des
parties et, en cas d’insuffisance ou d’obscuri %ar le présent
code et les usages du commerce maritime. \\

L’affréteur peut transporter ses pro.@; marchandises ou,
sauf clause contraire, celles d’autres; ﬁonnes, auquel cas il a,
a leur égard, la qualité de transpo?_ aritime.

Le transporteur de marchandises' est la personne par laquelle
ou au nom de laquelle un contsat de transport de marchandises
par mer est conclu avec u @argeur.

Le transporteur s %é est toute personne a laquelle
I’exécution du tran @de marchandises ou une partie de ce
transport est conf&)ar le transporteur ainsi que toute autre
personne a la% cette exécution est confiée.

e

Le trar@ ur de passagers est ’'une quelconque des
personnes Stivantes, parties a un contrat de transport de
passagges=’le propriétaire du navire, I’affréteur ou I’armateur.

@réteur, I’affréteur lorsqu’il a la qualité de transporteur

itime, le transporteur de marchandises, le transporteur de

Qa sagers, le transporteur substitué ainsi que le propriétaire du
avire sont considérés armateur au sens de I’article 130 du

\& présent code.
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Article 166 (Modifié par la loi n° 98-22 du 16 mars 1998)

Le chargeur est toute personne par laquelle ou au nom de
laquelle ou pour le compte de laquelle un contrat de transport de
marchandises par mer est conclu avec un transporteur ainsi que Q
toute personne par laquelle ou au nom de laquelle ou pour
compte de laquelle les marchandises sont effectivement re SQ)
au transporteur dans le cadre d’un contrat de trans@ de
marchandises par mer.

Le destinataire est la personne habilitée a preé&wralson
des marchandises.

*
Ce destinataire est dit «apparent » ou <<’0Qnom » lorsque la
marchandise ne lui est pas définitivement inée.

Il est dit «réel » ou «définitif » 10@ la marchandise lui est
définitivement destinée.

Article 167 (Modifié par 1{01 n° 98-22 du 16 mars 1998)

Le consignataire de &e est un mandataire salarié de
I’armateur, chargé des @érations suivantes :

* préparer et. \@\er au bon déroulement de I’escale du
navire et pouryQit d ses besoins ;

* passe contrats en vue du ravitaillement du navire ;

* assfefer et représenter le capitaine dans 1’accomplissement
de t les formalités administratives et portuaires, exécuter et
s les opérations commerciales intéressant la cargaison, le
{?ot et les frais annexes, s’il y a lieu ;

* préparer les connaissements, manifestes et les autres

\& pieces,
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* prendre en charge la marchandise a I’embarquement et la
livrer au débarquement aux ayants - droit, pour le compte du

transporteur ; @
* traiter avec 1’entrepreneur de manutention ; Q
* veiller a I’'imputation des frais de manutention sug @Q

marchandise et le navire suivant les termes du contr\
transport de marchandises par mer ou a défaut suiv@t les
réglements et usages du port ; &

* notifier au destinataire 1’arrivée de la marchgndise par un
avis laissant une trance écrite et I’informer, lg;\és échéant, de

I’identité et de I’adresse de I’entrepreneur d . tention ;

* et d’une maniere générale, accom;@ outes les taches et
prendre toutes les mesures requises @15 I’intérét et pour le

compte du navire et de son a conformément aux lois,
réglements et usages maritimes %u rtuaires locaux.
Le consignataire de n \>ﬂbs regoit pour I’armateur, le

transporteur ou le ca e tous actes, assignations ou
significations les conce@ant et agit au mieux de leurs intéréts.

Il n’encourt, ’s®sa faute personnelle ou celle de ses
préposés, aucqn{}esponsabilité a I’égard des chargeurs et

destinataires.é\\\

Le reco@ aux services d’un consignataire de navires est
obligau@ pour tout navire de commerce touchant un port
tunisj

. \<A\rticle 168 (Modifié par la loi n° 98-22 du 16 mars 1998)

& Le consignataire de la cargaison est, selon le cas, un
& andataire salarié de I’armateur, du chargeur ou du destinataire.
Il est chargé d’assurer la garde et la conservation de la
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marchandise qui lui est remise par son mandant. Il peut
procéder aux opérations de groupage et de dégroupage des
marchandises transportées dans des conteneurs, des remorques
ou au moyen de toute autre unité de charge. QQ

Le consignataire de cargaison est tenu d’établir, en présenceQ
de l’intéressé, un état contradictoire détaillé des marchandi
lequel fait foi pour et contre lui dans ses rapports avé\ s
mandats. Cet état est obligatoirement mis a la disposifion de
tous les intéressés au transport a 1’occasion du a été
dressé.

Lors de I’accomplissement des opérations b&es a larticle
168 du présente code, la responsabilité dun, gnataire de la
cargaison couvre les pertes, les avaries Y@s dommages subis
par la marchandise durant la période omectte derniére est sous
sa garde. ‘Q)

Sauf a I’égard de ses commeéftants, le consignateur de la
cargaison n’encourt aucune &@nsabilité vis-a-vis des autres
parties intéressées au tra @1 a moins que les pertes, avaries
ou dommages subis par | archandises soient la conséquence
de sa faute personne\&@! celle de ses préposés.

Le consignatai@e la cargaison a un droit de rétention a

raison des ré srations pour les services qu’il a rendus ainsi
que des a S justifiées qu’il fait pour le compte de ses
mandants.

Ar:{ 169 (Modifié par la loi n°98-22 du 16 mars 1998)

gﬁtrepreneur de manutention est chargé, dans 1’enceinte
aire, de toutes les opérations d’embarquement et de
Sbarquement des marchandises y compris les opérations de
ise et de reprise sous hangar et sur terre-plein, qui en sont le
préalable ou la suite nécessaire.
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I est aussi chargé de la réception et de la reconnaissance a
terre des marchandises ainsi que de leur garde et conservation
jusqu’a leur embarquement ou a leur livraison matérielle aux

ayants - droit. Q@

L’entrepreneur de manutention opére pour le compte d
transporteur, seul tenu de 1’obligation de délivrance
marchandises. Toutefois, il peut acquérir, selon le cas, par et
d’une clause insérée dans la charte-partie ou le connaj ent,
la qualité de mandataire du chargeur ou du destin&‘re. Il est
tenu d’établir, en présence de I’intéressé, un état @ntradictoire
détaillé des marchandises, lequel fait foi pour etcontre lui dans

ses rapports avec le transporteur, le fréteurs ffréteur, selon

le cas. ‘Q
Cet état est obligatoirement mis a @Bposition de tous les

intéressés au transport a 1’occasion.déduel il a été dressé.

La responsabilit¢ de I’entrgpréneur de manutention pour

pertes, avaries et dommages Z\@ par les marchandises couvre

la période pendant laquelle €8s derniéres sont sous sa garde lors

de la réalisation des opératigns ci-dessus indiquées.
L’entrepreneur \g%nutention a un droit de rétention a

raison des rémuné ns pour les services qu’il a rendus ainsi

que des avapcds)justifiées qu’il fait pour le compte du

%s ayants - droit a la cargaison.

transporteuﬁ
Article (Modifié par la loi n° 98-22 du 16 mars 1998).

Le:&h\lalités de consignataire de navires, de consignataire de

la aison et d’entrepreneur de manutention peuvent se

) ler. Dans ce cas, les droits, les charges et les

Qa sponsabilités sont ceux de la ou des fonctions effectivement

& ssumées au moment de la survenance du fait susceptible
N d’entrainer une réclamation ou une action en responsabilité.
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Le consignataire du navire ainsi que le consignataire de la
cargaison de I’entrepreneur de manutention, lorsqu’ils agissent
pour le compte du transporteur, sont régis, en ce qui concerne
les actions dérivant de leurs activités respectives, par les regles ¢
de limitation et d’exonération de responsabilité ainsi que $
prescription et de compétence, établies en faveur -
transporteur ou a son encontre par le présent code. ’Q\%

A
TITRE III

DES TRANSPORTS MARIT S
N
Chapitre Premie&Q

Des régles générales du con@ d'affrétement

Article 171 \(b

L'affrétement ou « chab@gartie » est la convention qui lie le
fréteur et l'affréteur. @

Article 172 | Q\\
La conven 'n@d’ affréetement doit étre constatée par €crit.

Toutefof ‘%rsqu'il s'agit de navigation cotiére de port a port
tunisien, @s parties sont dispensées de dresser un acte écrit.

Ag,g\e 173
. &e écrit mentionne :

K\l) le nom, le tonnage et la nationalité du navire, sa jauge
&Q‘lette, s'il est affrété totalement ou autrement ;

2) les noms, prénoms et domiciles des parties ;
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3) le mode de calcul du fret ;
et, le cas échéant :
4) le nom du Capitaine;

5) la nature de la cargaison si elle est déterminée, ou lesQ
indications suffisantes pour la déterminer ; X

6) le lieu et le temps convenus pour le chargemen(q\a le
déchargement ; 0

7) la durée du contrat et, s'il est de durée in@erminée, la
maniére d'y mettre fin ; 0

8) l'indication du ou des voyages a accom’@;\

NY)

9) l'indication des personnes qui @t respectivement la
charge de la gestion technique et a strative, de la gestion
nautique et de la gestion commer@

Cho,@e 11

Des droits e%@igaﬁons du fréteur

Article 174 \\Q)

Le fréteur, a fournir un navire en bon état de
navigabilité. Jte par lui de le faire, il perdra le fret convenu et
répondra d@ommages-intéréts dus a l'affréteur.

Lac e de la preuve a tous ses papiers en régle, incombe a
1'affr@u :

. @tic]e 175
N

QT Quand la convention est relative a un navire entier ou a une
& e ses parties déterminées, le fréteur ne pourra y recevoir
' aucune marchandise autre que celle de I'affréteur.
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En cas d'infraction, le fret des marchandises ainsi chargées
appartiendra a l'affréteur sans préjudice de tous dommages-
intéréts.

Article 176 QQ

L’aliénation du navire n'entraine pas la résiliation d'u

*

convention d'affrétement antérieurement conclue p,ar@e
propriétaire . Q\

Celui-ci est tenu de déclarer les conventions etement
conclues par lui, l'acquéreur est tenu, conjointement avec
I'ancien propriétaire, de respecter les contra nt il a eu
connaissance ou qui sont inscrits sur le re% atricule ainsi

que ceux en cours d'exécution.

Article 177

Le fréteur, qui déclare le navir @e%)lus grande jauge nette
qu'il n'est, est tenu des dommag€s-intéréts envers l'affréteur,

sauf si sa déclaration est con au certificat de jaugeage ou
si la différence est inférieur@u quarantiéme.

Article 178

S'il existe un ca ﬂgforce majeure qui n'empéche que pour
un temps la sortig(du navire ou la poursuite du voyage, les
conventions s @ent et il n'y a pas lieu & dommages-intéréts a
raison du r

L'affrétetr” peut, pendant cet arrét, faire décharger ses
march es a ses frais, a la condition de les recharger ou
d'in iser le fréteur a raison du fret perdu.

. @ticle 179
N

g Si, avant le départ du navire, il y a interdiction de
ommercer avec les pays de destination, les conventions sont
\ résolues sans dommages-intéréts pour aucune des parties.
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Les parties sont tenues, par moitié, des frais de chargement
et de déchargement des marchandises.

Article 180
%,

S'il survient une interdiction de commercer avec le pays vers Q
lequel le navire se dirige, et que ce dernier soit obligé de revent Q
avec son chargement, il n'est di au fréteur que le fret de J'@gf,
quoique le navire ait été affrété pour I'aller et le retour. Q\

Article 181 &0

Dans le cas de blocus du port de destination@ navire, ou
d'un autre cas de force majeure qui l'empéch ﬂ}ntrer dans ce
port, le Capitaine est tenu, s'il n'a pas re ’*gdres, ou si les
ordres qu'il a regus ne peuvent &tre mis ¢cution, d'agir au
mieux des intéréts de 'affréteur, soit e rendant dans un port
voisin, soit en revenant au point de d‘@a .

Article 182 2

Si le navire est arrété du d%&t, en cours de route ou au lieu
de son déchargement, p& fait de l'affréteur, les frais et
dommages du retard so@ us par ce dernier.

Article 183 . Q\\

Le Capitai @ut faire mettre a terre, dans le lieu du
chargemen:&l%archandises trouvées dans son navire, si elles ne
lui ont poi ¢ déclarées, ou en prendre le fret au plus haut prix
qui serai@yé dans le méme lieu pour des marchandises de méme
natur@‘ﬁt e, sans préjudice des dommages-intéréts, s'il y a lieu.

ticle 184

Q§ Le Capitaine doit conduire le navire a destination avec toute
a célérité raisonnable, et sauf convention contraire, en droiture.

N Tout déroulement abusif donne lieu & dommages-intéréts.
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Article 185

Le fréteur a l'obligation de recevoir et d'arrimer la cargaison,
a charge par l'affréteur de I'amener le long du bord.

Le fréteur a 'obligation de désarrimer la cargaison et de laQ
délivrer le long du bord. Les frais et risques de mise sur all%’
sont, tant au chargement qu'au déchargement, a la ch re-de
l'affréteur.

Le chargement en pontée engage la responsabilité du fréteur
es ce mode

a moins qu'il s'agisse de marchandises pour les

de chargement est autorisé par les usag @vitimes ou de
navigation cotiére de port tunisien a port (&n.

Article 186 0

)
Le transbordement de la cargqg) est interdit, sauf cas de
force majeure.

4
&pitre 1
Des droi\s\@)bligations de I'affréteur
o
Article 1&‘3\\\
L'affrét@:st tenu :
1) d@;rnir le chargement auquel il s'est engagg;
2)de payer le fret convenu.

+ALorsqu'il n'a pas fourni la quantité totale des marchandises

nvenues, il doit, néanmoins, la totalité du fret, il lui est tenu

ompte des dépenses épargnées au navire et des trois quarts du
fret des marchandises prises en remplacement.
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N

S'il en charge d’avantage, il paye le fret de I'excédent sur le
prix réglé par la charte-partie.

Si, sans avoir rien chargé, il rompt le voyage avant le départ, 4]
il payera en indemnité au fréteur la moitié du fret convenu par Q
la charte-partie pour la totalité du chargement qu'il devait falre®Q

S'il rompt le voyage aprés avoir fourni une parti C&s
marchandises convenues et que le navire parte a non (5@%, le
fret entier sera dii au fréteur.

Article 188 %)

En cas de cession de la charte-partie ou d s-affrétement,
l'affréteur reste tenu de ses obligations a I'¢ du fréteur.

Article 189 \}

L'affréteur est responsable de ages causés au navire
ou aux marchandises chargees so
propre de sa marchandise.

Article 190 bQ)

Le fret est dii : @

ar sa faute, soit par le vice

1) lorsque lq ut de livraison provient du fait de
l'affréteur; .
O

2) lors marchandises ont péri par vice propre.

Est sidérée comme ayant péri par vice propre, la
marchandise périssable en raison de sa nature et de la durée du
VO ainsi que les animaux morts en cours de route, toute
{\ cause que la faute du fréteur.

Sont considérées comme ayant péri par vice propre, les
marchandises dangereuses, nuisibles et prohibées qui ont dii
étre détruites en cours de route.
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Article 191

Il n'est dii aucun fret pour les marchandises qui ne sont pas
délivides a Daffréteur ou mises a sa disposition au port de QO
destination, sauf's'il a été stipulé que le fret sera dii a tout événement. Q

Article 192 . Q
A

Si l'affréteur refuse de recevoir les marchandisg e
Capitaine peut, par autorit¢ de justice, les faire vemdre en
totalit¢ ou en partie pour le payement de son ¢t faire
ordonner le dépot du surplus. QO

Article 193 . O\P

L . N
Le Capitaine ne peut retenir les n@ndlses dans son
navire faute de payement du fret.

‘
Il peut, en cours de déchargez&-@%mander leur dépot en

mains tierces jusqu’au paiement on fret.
itre [V
Des Délais De {@rgement Et De Déchargement
N
A\

Article 19 \C)

Le terr@ loué a l'affréteur pour le chargement et le
déchargement est appelé « staries ».

C ans est fixé par la convention ou, a défaut, par les
us du port. I1 doit &tre compté par jour et d'heure a heure.

L Article 195

Q

Le temps employé a l'expiration des staries est appelé
« surestaries ».
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En cas de surestaries, une indemnité forfaitaire est allouée au
fréteur sans mise en demeure préalable, a moins que l'affréteur
ne prouve que le retard ne lui est pas imputable.

Le montant des surestaries est réglé par la convention des

parties ou, a défaut, par les usages du port. @Q
Article 196 N %\
NS
Les staries commencent a courir : pour le chK‘3 t, le
lendemain du jour ou l'affréteur a regu avis que le navise est prét

a prendre ses marchandises; pour le déchargement{{¢ lendemain
du jour ou il est mis en mesure de commencer chargement.

Article 197 ‘Q\\

Les staries ne sont réversibles @ chargement sur le

4

déchargement et inversement que §4il@h ®st ainsi convenu.

Article 198

Les staries ne courent p%}s jours fériés et autres jours de
repos prévus par l'usage dé'

Dans le calcul de@estaries, il est tenu compte des jours
fériés et autres jourgl® repos prévus par l'usage des lieux.

ux.

Le cours d ies est suspendu en cas de force majeure.

Le cour@ surestaries n'est jamais suspendu, méme en cas
de force_majeure, sauf la faculté pour le juge de réduire le
montapt&des  surestaries au cas de prolongation de
l’em]@ ement.

~@~ticle 199

Q Les dispositions applicables au fret, notamment les
\& priviléges et prescriptions, s'étendent de plein droit aux
surestaries.
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TITRE IV
DES PRINCIPAUX TYPES DE CONVENTIONS

MARITIMES QQ
Chapitre premier ’\®
Des différents types de chartes-parties ’Q\%

&\}

Article 200

La charte-partie au voyage ou location-tran est celle qui
est convenue pour la durée nécessaire a 1'ag lissement du
ou des voyages envisagés. ‘Q

Elle peut préciser la nature, la q‘an ¢ des marchandises a
charger et la personne du chargeu Q)

Le fret peut étre calculé a forfait ou d'apres la quantité chargée.

fréteur peut n'assumer q obligations d'un entrepreneur de
transport ou partie de cglles=ci.

Article 201 NN
%)

.

Le fréteur do@hettre le navire convenu a la disposition de
l'affréteur au ps et lieu convenus, faute par le fréteur de ce
faire, l’afr peut résilier la convention a condition d'en
donner a@ recommandé a l'autre partie. Dans ce cas, le fréteur
perdr ret convenu et répondra des dommages-intéréts dus a

I'a ur.

*

K\ e méme droit appartient au fréteur dans le cas ou l'affréteur
a pas commencé le chargement dans le délai prévu. Ce délai
n'est considéré comme expiré qu'a l'expiration du délai de

\ staries, le tout sans préjudice des dispositions de l'article 187.

L'affréteur peut avoir la ;es on commerciale du navire et le
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Article 202

L'affrétement au temps est la convention par laquelle le
fréteur s'engage, moyennant un fret déterminé ou déterminable, QO
a accomplir avec un navire déterminé, soit pendant un temps
convenu, soit pendant un temps indéterminé mais déterminabl@Q
le ou les voyages exigés par l'affréteur. N

@

Article 203 Q

L'affrétement coque-nue consiste dans la mis ﬁ}\avire,
sans équipage, et sans armement matériel ou avee, un matériel
plus ou moins complet, a la disposition d'@fréteur qui
l'exploitera lui-méme. ~\O\
Article 204 \Q\

L'affrétement peut également co r dans la mise du
navire équipé et de son équipage 2 i position d'un affréteur
qui I'exploitera Iui-méme. Q‘

Article 205 \fb

Dans le cas d'affréte&t a temps, l'affréteur assure la
gestion commerciale du navire et le fréteur la gestion nautique.

Dans ce cas, l'affi g’r fournit le combustible et 1'eau douce,
supporte le coli @es heures supplémentaires du travail
exécutées sur ande par 1'équipage ainsi que les droits de
port, pilot remorquage et autres frais inhérents a
l'exploitatiog_ ¢ommerciale du navire.

Le fi@tgur pourvoit a l'armement et a l'entretien du navire,
recrugelndurrit et paye I'équipage, fournit les approvisionnements.

eut abandonner a l'affréteur la gestion nautique du navire.
\'Si

Q l'affréteur a , a la fois, la gestion nautique et la gestion

Qommerciale du navire, la perte du navire, ainsi que les avaries

\& quelle qu'en soit la gravité, sont a sa charge, a moins qu'il ne
prouve qu'elles sont dues a un risque de navigation.
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Si l'affréteur n'a que la gestion commerciale du navire, ces
pertes et avaries sont a la charge du fréteur, a moins que celui-ci
ne prouve qu'elles sont dues a la faute de I'affréteur.

Chapitre 11 @QQ

Du transport des marchandises sous connaisseme@
S
Article 206 &0
La convention, par laquelle un transport@ maritime
s'engage a prendre en charge une marchandise 1u1 remet un
chargeur avec promesse de la délivrer a des\ n, constitue le

transport dit «sous connaissementy.

Cette convention, qui ne nég pas I'établissement
préalable d'une charte-partie, do feu a I'établissement d'un
écrit dit « connaissement ». (b

Article 207

« Le connaissement »Q un titre de transport émanant du
transporteur ou du C@ne et délivré a l'expéditeur.

Il fait foi que’igfharchandise a été prise en charge par le
navire, il en q‘@é.éhine I'indemnité ainsi qu'éventuellement la

Valeur.’ d\

I est @ssi un titre représentatif de la marchandise.
11 \etabli en trois exemplaires :
. \® le premier est destiné au transporteur maritime ;

2) le deuxiéme, qui constitue le connaissement-chef, est
dressé a l'agent du transporteur maritime du lieu de
destination ;
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3) le troisiéme, qui est négociable, est remis a l'expéditeur.

Le transporteur maritime est tenu de remettre, a toute partie

intéressée qui lui en fait la demande, copie du connaissement en QO
vue de I'accomplissement des formalités administratives. QQ
Article 208 .
N

. ~ r . by * \
Le connaissement peut étre établi au porteur, a ord@@ a
personne dénommée.

Si le connaissement est au porteur, les marc %SCS sont
§§¥Jen

livrables a toute personne porteuse dudit connai t.

. . N . * .
Si le connaissement est a ordre, il pes@é transmis par
endossement méme en blanc. 0

Si le connaissement est a person@énommée, il peut étre
transmis a une autre personne (% mée, par déclaration de
transfert. Cette déclaration est portée sur le connaissement, ou
contenue dans un acte séparE\PQ'ns qu'il soit nécessaire de la

signifier au transporteur. &
c

L'interdiction de Qg ier un connaissement doit étre
mentionnée d'une fa ¢s apparente sur le document.

Article 209 C)\
Le conn 5& ent doit mentionner :
1)le nobt le domicile du transporteur;
2) ]{\q@m et le domicile de l'expéditeur;
@g& lieu et la date du chargement;
’&\4) le lieu de destination et la désignation du destinataire;
\&Q 5) les marchandises remises au transporteur;

6) le nom du navire;
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7) les stipulations relatives au fret;
8) la référence a la charte-partie s'il en existe.

Le connaissement rédigé dans la forme ci-dessus, détenu par %)
l'expéditeur, fait foi, d'une part, entre toutes les parties intéressées
au chargement, et, d'autre part, entre elles et les assureurs. . Q)Q
Tout exemplaire du connaissement, qui ne contient pa

cinq premiéres mentions ci-dessus indiquées, ne constit un
commencement de preuve par écrit. &
Article 210

marchandises remises au transporteur, de k& at apparent et
de celui des emballages, doit comporter@ention précise des
marques et, selon le cas, du nombre d is et objets, ou bien
de la quantité, de la qualité ou d ‘@) des marchandises, le
tout d'aprés les indications don par écrit par l'expéditeur
avant l'embarquement. Toutqifﬁserves générales ou de style
sont réputées non écrites.

Lors de la rédaction du connaissement, li\éscription des

Les marques doivent é@sufﬁsantes pour l'identification des
marchandises et étlzx@)posées de maniere qu'elles restent
normalement lisibl qu’a la fin du voyage.

Le transporte@eut refuser d'inscrire au connaissement les
déclarations péditeur relatives aux marques, au nombre, a
la quantit au poids des marchandises, lorsqu'il a de
sérieusp@isons de douter de leur exactitude ou qu'il n'a pas eu
les mo§ens normaux de les contréler.

1s, dans ce cas, il doit, a peine d'inopposabilité du refus,
mention détaillée et spéciale de ces raisons ou de cette
mpossibilité. La preuve des dégéts, avaries manquants incombe
alors, si les raisons sont sérieuses ou l'impossibilité réelle, a
N 'expéditeur ou au réceptionnaire.
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Article 211

Il peut étre délivrié au moment de la remise de la
marchandise un connaissement « pour embarquement » ou un QO
« regu pour étre embarqué » qui constituent la preuve de la
livraison de la marchandise et sa mise sous la garde Q
transporteur maritime, ou un connaissement « embar%&}
constatant I'embarquement.

Dans les deux premiers cas, il sera, ultérieure f%mls a

mentions transformant les piéces susvisées e naissement

régulier. \\Q\
A défaut, elles vaudront, nonobsta s dispositions du
dernier alinéa de [I'article 209a me connaissement

«embarquéy. 2 74)
Article 212 (b
Le transporteur sous gn\tssement est tenu, avant et au

début du voyage, d'exe
mettre le navire en l@ état de navigabilité, de I'armer, de

I'expéditeur, un connaissement « embarqué », og inséré des

une diligence raisonnable pour

I'équiper, de I'appr \Ionner convenablement, d'approprier et
mettre en état s@ales chambres froides et toutes les autres
parties du n s‘ﬁ}ou les marchandises sont déposées pour leur
réception, port et conservation.

11 procéder de fagon appropriée et soignée au
chargeihent, a la manutention, a l'arrimage et au déchargement.

éA\rtlcle 213

cas de divergence entres les exemplaires du
N\ connalssement, la préférence est donnée a I'exemplaire
négociable.
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En cas de divergence entre la charte-partie préalable et le
connaissement d'un navire affrété, la préférence est donnée a la
charte-partie, dans les rapports entre le fréteur et l'affréteur.
Dans les rapports entre le transporteur maritime et l'expéditeur,
c'est le connaissement seul qui fait foi, a moins qu'il ne se réfé§

*

expressément a la charte-partie préalable et en donne copie. %\
Article 214 Q

Les régles édictées aux articles 206 a 213 sont dk&@} public
et s'appliquent, nonobstant toutes clauses contraipgs qui seront
réputées non écrites, depuis l'appréhension &narchandises
par le Capitaine ou les agents du transporte]
leur délivrance au destinataire. §

Article 215 . Q

Toute inexactitude, commistar l'expéditeur dans les
déclarations relatives aux marqgugs, au nombre, a la quantité, a
la qualité, ou au poids marchandises, engage sa
responsabilité a 1'égard %%nsporteur pour tous dommages,
pertes et dépenses en résultant, mais ce dernier ne pourra se
prévaloir de cette i itude a 1'égard de toute autre personne

que I'expéditeur. « @)
O
Article 216\

itime jusqu’a

Les pnes, contre lesquelles agit le porteur d'un
exempla'@ négociable endossé, ne peuvent pas lui opposer les
excepb@s fondées sur leurs rapports personnels avec
Iendbeur ou avec les porteurs antérieurs, a moins que le

&u, en acquérant le connaissement, n'ait agi sciemment au

Striment du débiteur.

\& L'endosseur est garant, sans solidarité, de l'existence de la
marchandise embarquée et de la validité du contrat de transport.
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Article 217

Le porteur d'un connaissement peut remettre aux acquéreurs
des marchandises mentionnées sur ce document des bons de
livraison a ordre qui constituent des coupures du connaissement QQ
et qui permettent a leurs porteurs d'obtenir la délivrance de 1
marchandise a la condition que le connaissement ait « f}
préalablement remis a l'agent du transporteur maritime 0\@1
Capitaine.

Article 218 &0

Lorsque le connaissement est établi au naofiy d'une des
personnes intéressées au transport mar'@e ou dun
entrepreneur de transport terrestre ou d. nehtrepreneur de

groupage, le destinataire définitif assureur de la
marchandise peuvent exercer, contre le porteur maritime et
les autres personnes intéressées au t rt maritime, les droits

et actions du destinataire en nom.

Ils devront, prealablemen%ptbawser le destinataire en nom
par lettre recommandée avec accusé de réception; celui-ci aura,
dans les cinq jours de la ppésentation de cette lettre, la faculté de
requérir sa mise en cause dans l'instance par un avis adressé
sous pli recomman @ ec accusé de réception a celui qui se
propose d'exercer’ L@ilon et au transporteur maritime.

S
O Chapitre III

. @Du transport par mer des passagers
Q

icle 219

*

Q e contrat de transport par mer est la convention par laquelle

n transporteur maritime s'engage, moyennant un prix, a faire
parvenir une personne et ses bagages d'un port déterminé a un
autre.
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&

Il comprend le séjour des passagers et de leurs bagages a
bord du navire depuis l'embarquement jusqu’au débarquement,
y compris ces opérations, a l'exclusion du séjour des passagers
et de leurs bagages dans les gares maritimes et sur les quais.

Il comprend, le cas échéant, leur transport, par eau, @Q
autrement, de la terre au navire ou inversement, si le prix.e\@
compris dans le billet ou si le moyen utilisé pour ce t@port
accessoire a ¢ét¢é mis a la disposition du passaﬁ& ar le
transporteur maritime. ")

*

Toute clause contraire est réputée non écriteo?

Article 220 \Q\\

Le contrat de transport de per‘s@ se constate par la
délivrance d'un billet de passageg@ ¢serve des usages qui

peuvent exister pour les naviga

tunisien. \(b
Article 221 bQ)

s de port tunisien a port

Le passager peut @13 les limites de poids et de volume
fixées par le ftr rteur ou résultant de I'usage, faire
transporter ses.t@ges. Le prix de leur transport est compris
dans le prix sage.

Article

LeQ}pitaine est tenu de veiller a la conservation des effets
du ager décédé durant le voyage.

LV Article 223

Le Capitaine est, sauf convention contraire, tenu de se rendre
directement au lieu de destination du navire.

95



Article 224

Le Capitaine n'est pas tenu d'attendre le passager qui, soit au
port d'embarquement, soit en cours de voyage, néglige de se QO
rendre a bord en temps utile; le passager, dans ce cas, doit le Q
prix entier du passage. Q

Article 225
S

Le transporteur ne peut €tre exonéré, en tout ou en @, de
sa responsabilité pour l'inexécution, 1'exécution dé se ou
tardive de ses obligations, qu'en rapportant la preu@ de la force
majeure ou d'une faute du passager.

Toute clause contraire est réputée non é(f@
Chapitre L&Q
De la convention Q—remorquage
Article 226 Q)

Il y a convention ,de Temorquage lorsqu'un ou plusieurs
remorqueurs fourni a un navire la force qui lui fait

totalement ou paﬂi@émen‘[ défaut.

Toutes le ies doivent conjuguer et coordonner leurs
efforts en @ u résultat recherché, sous la direction générale
du nav1re orqué.

La@sponsablhte de tout dommage survenant au cours du
re age incombe a celle des parties que les faits de la cause
1évelent avoir commis une faute.

La convention de remorquage se prouve par tous moyens et,
\ notamment, par la simple acceptation par le Capitaine du navire
remorqué des services offerts par le navire remorqueur.
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Le prix du remorquage est fixé par la convention des parties
ou, a défaut, par les usages du port du navire remorqueur.

Des ventes maritimes

Chapitre V QQ
Q
X
©
Article 227 QQ

La vente maritime est une vente de marchandises a

transporter ou en cours de transport par mer, laquelle le

vendeur s'engage a livrer une marchandise d' ature et d'une
*

quantité déterminées, dans des délais , Soit au port

d'embarquement, soit celui de débarquem

Elle comporte 'obligation de déli les documents prévus
par la convention des parties, la 19f usage.

Article 228 (b

Sauf convention contrail@le transfert des risques s'opére au
moment de la délivrance.

Dans les ventes &nbarquement, la délivrance a lieu au
port de départ a qugiyle long du bord. Elle peut aussi avoir lieu
a bord, sous hz%x\lgg sur wagon ou camion.

Dans le ‘Sstes au débarquement, la délivrance a lieu au port
d'arrivée a‘gdai, le long du bord. Elle peut aussi avoir lieu a
bord, angar, sur wagon ou camion.

Qfsqu'il s'agit de choses de genre, la délivrance n'est
wépuitee faite qu'apres la spécialisation.

QK La spécialisation ou application est I'opération qui consiste a
éparer une partie d'un lot plus important pour l'appliquer a une
\ vente de choses de genre.
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L'agréage a lieu au moment de la délivrance ou de la
spécialisation.

Article 229
%,

Dans les ventes a I'embarquement, les frais d'embarquement,QQ
de transport et de débarquement sont a la charge de l’acquérey@

Article 230 \%\

La vente dite « F.O.B.» (free on board) est u @te a
I'embarquement, dans laquelle le vendeur s'engag& vrer la
marchandise libre de toutes charges a bord du nav@

La vente dite « F.A.S. » (free alongside s,hi@%t une vente a

I'embarquement, dans laquelle le vendeur.$'¢ngage a livrer la
marchandise libre de toutes charges a qu e long du bord.

Sauf convention contraire, l’ag@; a lieu au port de
chargement, avant embarquemen

Article 231 (b

La vente dite « C.&@ (cost, insurance, freight) ou
« C.A.F » (cout, assurancg, fret) est une vente a I'embarquement
d'un marchandise dwf® nature déterminée, libre de toutes
charges, qui, a ses ités matérielles, doit s'ajouter celle d'étre
couverte par uqe@urance et par un contrat de transport au port
de débarquen@

Le Ven(@ doit, selon le cas, individualiser ou spécialiser la
marcha\II@e vendue, l'assurer et soigner le fret et I'expédition.

S convention contraire, l'agréage a lieu au port de
dg uement.

QK\ Article 232

Dans les ventes au débarquement, les frais d'embarquement,
\ de transport et de débarquement sont a la charge du vendeur, de
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méme que les frais, droits et taxes de sortie du port
d'embarquement. Les frais, droits et taxes d'entrée au port de
débarquement sont a la charge de l'acquéreur, sauf, en cas de

débarquement a « l'acquitté ». %,
Sauf convention contraire, l'agréage a lieu au port deQQ

débarquement. ’\®
Article 233 G

La vente dite sur «navire désigné» ou «s @Vire a
désigner » ou vente « a I'heureuse arrivée », est u%&vente au
débarquement dans laquelle il est imposé endeur de
désigner, immédiatement ou dans un délai d¢ né, le navire
sur lequel la marchandise est ou doit étre elﬁ@quée.

Le montant, la perte ou l'avarie en c e route entrainent,
sans obligation de remplacer pour ‘ﬁndeur ou dommages-
intéréts pour l'acquéreur, la ré% fon de la vente a due
concurrence. L'acquéreur subit le rétard du navire.

Sauf convention contrair}ia"agréage a lieu au port de
débarquement. bQ)

\\Q’ TITRE V
DE LA PREs@q’PTION ET DE LA COMPETENCE
EN RE D'ACTIONS DERIVANT DU
TRANSPORT PAR MER
g

A@tle 234 (Modifié par la loi n°® 98-22 du 16 mars 1998).

. nt prescrites :
N
&Q - deux ans a dater du jour de débarquement ou du jour ou il

aurait di avoir lieu, toutes actions dérivant d'une convention de
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transport de passagers et notamment, celles en répartition du
préjudice résultant, soit de la mort d'un passager, soit de toutes
lésions corporelles, soit de la perte, avarie ou dommages %4

affectant les bagages des passagers, QQ

. . . . 3

- deux ans apreés la livraison des marchandises ou, \@
-

livraison n’a pas eu lieu, deux ans a dater du jour es

auraient di étre livrées, toutes les actions dérivant (@harte-

partie ou d’un connaissement, Q

- deux ans aprés la cessation du remorqpa@%outes actions

dérivant d’une convention de remorquage\o\\

Les prescriptions ci-dessus édic courent contre les

‘
mineurs, les interdits et tous incaQ& sauf leur recours contre

leur tuteur.
4

Article 235 Q)

L'action en payeme@ou restitution du fret ou en dommages-
intéréts pour inexélufton des obligations du fréteur ou de

-

l'affréteur se prg@t un an apres le voyage fini ou interrompu.

La preseripgtion ci-dessus édictée court contre les mineurs,
les inter%s et tous incapables, sauf leur recours contre leur

tuteur.’\\

)
. &tnc]e 236

Q

\ visées aux articles 234 et 235.

Les dispositions de 'article 162 sont applicables aux actions
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LIVRE V {\Q@
%)

DES RISQUES DE MER R\
&
TITRE PREMIER &\}
DE L'ABORDAGE

&
Article 237 \

En cas d'abordage survenu entre n& de mer, ou entre
navires de mer et bateaux de ¢ ation intérieure, les
indemnités, dues a raison des d es causés aux navires et
aux choses ou personnes se Arouvant a bord, sont réglées
conformément aux dispositio%. Ci-apres sans qu'il y ait lieu a
tenir compte des eaux ou &rdage s'est produit.

Article 238 \\Q

Si I'abordage P@!ausé par la faute de l'un des navires, la
réparation du q‘@évhage incombe a celui qui I'a commise.

Si l'aboe est causé par la faute de plusieurs navires a un
. .S . . .
navire qup est pas en faute, la réparation du dommage incombe
solidaifehent a ceux qui ont commis la faute.

ticle 239

R

QK] S'il y a faute commune, la responsabilité de chacun des
avires est proportionnelle a la gravité des fautes
respectivement commises. Toutefois, si d'aprés les
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circonstances, la proportion ne peut pas étre établie ou si les
fautes apparaissent comme équivalentes, la responsabilité est
supportée par parts égales.

Q

Les dommages causés, soit aux navires, soit a leur cargaison, Q
soit aux effets ou autres biens des équipages, des passagers (@Q
autres personnes se trouvant a bord, sont supportés pa
navires en faute, dans ladite proportion, sans solidarité ad"égard

des tiers. &0

Les navires en faute sont tenus solidairement@l'égard des
tiers, pour les dommages causés par mort ou b@res.

Article 240 \Q\\

Si l'abordage est fortuit, s'il est d}i guir'cas de force majeure

ou s'il y a doute sur les causes de ge, les dommages sont

supportés par ceux qui les ont €pr

Cette disposition est ap%bu%e méme dans le cas ou les
navires, ou seulement ' entre eux, sont au mouillage au

moment de ['accident. @

AN
Article 241 .
X2

La respor@(é établie par les articles précédents subsiste
dans le ¢ l'abordage est causé par la faute d'un pilote,

méme 10 ue la présence de celui-ci est obligatoire.

Aéhe 242

pres un abordage, le Capitaine de chacun des navires

%IU’CS en collision est tenu, autant qu'il peut le faire sans danger
€rieux pour son navire, son équipage et ses passagers, de préter

assistance a l'autre batiment, a son équipage et a ses passagers.
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Il est également tenu, dans la mesure du possible, de faire
connaitre a l'autre navire le nom et le port d'attache de son
batiment, ainsi que les lieux d'ou il vient et ou il va.

%)
Article 243 Q
N

Les dispositions du présent titre s'étendent a la répartit'(Q)
des dommages qu'un navire, par suite de I'exécution e
I'omission d'une manceuvre, ou de l’inobserva@ des
réglements, a causé¢, soit a un autre navire, soit awdcheses ou
personnes se trouvant a leur bord, alors méme a@"l n'y aurait

pas eu heurt. 0
‘O~

AN

TITRE II §

DE L'ASSISTANCE ET ¥ SAUVETAGE
MARI®IMES
{4

N
Article 244 bQ)

L'assistance et | (auvetage des navires en danger, des
choses se trouvant @ rd, du fret et du prix du passage, ainsi
que le services, dﬁ}leme nature rendus entre navires de mer et
bateaux de né¥igation intérieure, sont soumis aux dispositions
ci-apres, s@qu'il y ait a distinguer entre ces deux sortes de
services %sans qu'il y ait a tenir compte des eaux ou ils ont été
rendys}

. @ticle 245
N

& Tout acte d'assistance ou de sauvetage ayant eu un résultat

\&Qﬂile donne lieu a une équitable rémunération.
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Sauf stipulation contraire, aucune rémunération n'est due si
l'assistance ou le secours prétés restent sans résultat utile.

En aucun cas, la somme a payer ne peut dépasser la valeur QO
des choses sauvées. O
Article 246 . @Q
N

N'ont droit & aucune rémunération, les personnes qui oft.pfis
part aux opérations de secours malgré la défense ¢ se et
raisonnable du navire secouru.

Si cette défense est faite au cours de 1'opératiefi“d'assistance
ou de sauvetage, les sauveteurs, a condition qulils aient obtenu
un résultat utile, ont droit a une équitable ;@ nération.

- )
Article 247 . Q

Le remorqueur n'a droit a une ération pour l'assistance
ou le sauvetage du navire par}@r morqué ou de sa cargaison,
que s'il a rendu des services\&xceptionnels ne pouvant étre

considérés comme 1'acc&issement normal du contrat de

\\Q)

Article 248 | )

remorquage.

Une rémumgadton est due encore que l'assistance ou le
sauvetage ai eu lieu entre navires exploités par le méme
armateur.

Arficle 249

. montant de la rémunération est fixé par la convention des
Jdrties et, a défaut, par le juge. Il en est de méme de la
& roportion dans laquelle cette rémunération doit étre répartie,

soit entre les différents navires assistants ou sauveteurs, soit
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entre les armateurs, le Capitaine et 1'équipage de chacun des
navires assistants ou sauveteurs.

Il en est de méme si l'assistance ou le sauvetage sont le fait
de plusieurs personnes ou groupes de personnes agissant
indépendamment 1'un de l'autre. Dans ce cas, la rémunératii(g
n'est fixée par le juge qu'aprés mise en cause de tous_
réclamateurs éventuels au titre de I'assistance ou du sauﬁe,
tels que désignés par le débiteur de la rémunération.

&\}

Article 250

Toute convention d'assistance et de sauv , passée au
moment et sous l'influence du danger, peut,3 quéte de l'une
des parties, étre révisée par le juge, s'il es que les conditions

convenues ne sont pas équitables. . Q

Dans tous les cas, lorsqu'il e vé que le consentement
de I'une des parties a été vicié pag dol ou réticence, ou lorsque la
rémunération est excessive da}s?Q
de proportion avec le s rendu, la convention peut étre
révisée par le juge, a la®quéte de la partie intéressée.

n sens ou dans l'autre, et hors

Article 251 ®\
N\

La rémugfm{sibn est fixée par le juge suivant les
circonstanc@ prenant pour base :

-d art, le succes obtenu, les efforts et le mérite de ceux qui
ont p @secours, le danger couru par le navire assisté, par ses
pa rs et par son équipage, par sa cargaison, par les sauveteurs

r le navire sauveteur, le temps employé, les frais et dommages

ubis et les risques de responsabilité et autres courus par les

sauveteurs, la valeur du matériel exposé par eux, en tenant compte,
le cas échéant, de l'appropriation spéciale du navire assistant,
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- d'autre part, la valeur des choses sauvées.

Les mémes dispositions s'appliquent a la répartition prévue a
larticle 249 alinéa 1. %

Le juge peut réduire ou supprimer la rémunération, s'i

*

apparait que les sauveteurs ont, par leur faute, rendu nécess
le sauvetage ou l'assistance, ou qu'ils se sont rendus co@ es
de vols, recels ou autres actes frauduleux. /&0

\}Q)

Il n'est dii aucune rémunération pour les.@onnes sauvées,

Article 252

sauf si leurs lois nationales en disposent a ent.

Toutefois, les sauveteurs de ‘V Qumaines, qui sont
intervenus a l'occasion de l’acq_ ayant donné lieu au
sauvetage ou a l'assistance, 0&5 t a une équitable part de la

rémunération accordée aux Nsduveteurs du navire, de Ila

cargaison et de leurs acce%&'&s.

Article 253 \\Q)

Tout Capitaine u, autant qu'il peut le faire sans danger sérieux
pour son navir G\ uipage, ses passagers, de préter assistance a toute
personne, emie, trouvée en mer, en danger de se perdre, et ce,

sous peineyd'une amende de mille dinars et dun emprisonnement de
cinq anﬁ\}a l'une de ces deux peines seulement.

@tnc]e 254

Le sauvetage des épaves demeure régi par sa réglementation

\& particuliére.
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TITRE III o
DES AVARIES COMMUNES O
Q)Q

&
\S
$

Dispositions Générales &

Chapitre Premier

Article 255 §)

Tous dommages et pertes subis par le n \g@Qa cargaison et
le fret, conjointement ou séparément au\érs de l'expédition

maritime, toutes dépenses extraordinai c@sont réputés avaries
et réglés, sauf convention contrai re toutes les parties,

conformément aux dispositions dQﬁesent titre.

Les avaries sont de dew\(@rtes . avaries communes et

avaries particuliéres. QO
Article 256 o
Sont avaries munes, les sacrifices et dépenses

-
extraordinaires, i ionnellement et raisonnablement encourus
d
pour le salqulQmmun, afin de préserver d'un péril les biens
engagés da@ e méme expédition maritime.

Arti@257
B(l&s' sont supportées par voie de contribution par les divers
i ssés a l'expédition maritime commune.

&

Article 258

Seuls, sont admis en avaries communes, les dommages,
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pertes ou avaries qui sont la conséquence directe de l'acte
d'avarie commune.

Les pertes ou dommages subis par le navire ou la cargaison
par suite de retard, soit au cours du voyage, soit Q
postérieurement, tels que le chomage du navire, et toute pe
indirecte quelconque, telle que la différence de cours %’
marchandises, ne sont pas admis en avaries communes. Q\

Article 259 &\}

Lorsque I'événement qui a donné lieu au sagfifice ou a la
dépense est la conséquence d'une faute com ar l'une des
parties engagées dans l'expédition, il n'y a\Das’ moins lieu a
contribution, mais sans préjudice du reco ouvant étre exercé
contre la partie en faute. Q

(%

‘
Article 260

La preuve qu'un dommage, ug:e perte ou qu'une dépense
doivent étre effectivement adniig*en avaries communes incombe
a celui qui réclame cette ission. A défaut de cette preuve,
I'avarie est réputée particuliére et supportée et payée par le
propriétaire de la e qui a éprouvé le dommage ou
occasionné la dépeifgh.

Article 26 ’\C)

Toute @ se supplémentaire, encourue en substitution
d'une autre~dépense qui aurait été admissible en avaries
comm’Q\@’, est admise en avaries communes, mais seulement
jusql@ concurrence du montant de la dépense d'avaries
c unes ainsi évitée.

Q\\ Article 262

&

Le réeglement des avaries communes doit étre établi, tant
pour I'estimation des pertes que pour la contribution, sur la base
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des valeurs au moment et au lieu ou se termine l'expédition
maritime.

Cette régle est sans influence sur la détermination du lieu ou %
le réglement doit &tre établi. Q

N
Chapitre 11 o\@
n

Des dommages, pertes ou dépenses admissi %Q
avaries communes

Article 263 . Q?

Lorsque sont remplies les condition ¢es aux articles
précédents, sont, notamment, avati communes, les
, . ) 7
dommages, pertes ou dépenses 01-25 précisés.
Article 264

Sont admis en avaries co }mes, les jets de cargaison et les
dommages causés par le au navire et a la cargaison. Les

1€res.

choses les moins né e@ires, les plus pesantes et de moindre
prix sont jetées les
-

Cependant@n jet de cargaison ne sera admis en avaries
communes,~38i, * cette cargaison n'a pas été transportée

conformé aux usages reconnus de commerce.

Ar&ms

nt admis en avaries communes, les dommages causés a la
*
Satgaison ou au navire par I'eau qui pénétre dans la cale par les

Qcoutilles ouvertes ou par toute autre ouverture pratiquée en vue
\& d'opérer un jet pour le salut commun.
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Article 266

Sont admis en avaries communes, les dommages causés au
navire et a la cargaison ou a 1'un d'eux, par I'eau ou autrement, y 4]
compris les dommages causés en submergeant ou en sabordant
un navire en feu, en vue d'éteindre un incendie a bord. . \@Q

Toutefois, les dommages, causés a la cargaison ou au h@‘e
par l'incendie méme, ne sont admis en avaries commun§

Article 267

Quand un navire est intentionnellement mi Q? cote, et que
les circonstances sont telles que si cett ’léﬁ

adoptée, il serait inévitablement drossé\Qa cOte ou sur les
rochers, aucune perte ou avarie, rés t pour le navire, le

re n'était pas

)
chargement et le fret, ou pour I'yn(dedx, de cet échouement
intentionnel, ne sera admise en “yaries communes, mais les
pertes ou dommages encouru\[@enﬂouant un tel navire seront

admis en avaries commungg)

Dans tous les autres-ca$ ou un navire est intentionnellement
mis a la cote pour € t commun, la perte ou le dommage qui
en résulte sera adi n avaries communes.

Article 268\

L'avari@ la perte de voiles et d'espars, ou de 1'un d'eux,
ayant pddy cause les efforts faits pour renflouer un navire
écho u l'amener sur un plus haut fond en vue du salut

*

L

&anctionnement des machines et chaudiéres, y compris la perte

@un, sera admise en avaries communes ; mais lorsqu'un
ire est a flot, aucune perte ou avarie causée par le

ou avarie due a un forcement de machines ou a une mesure de
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ce genre, ne sera, en aucune circonstance, admise en avaries
communes.

Article 269 @

Le dommage causé aux machines et aux chaudieres d’u Q
navire échoué dans une position périlleuse, par les efforts faifs)

pour le renflouer, sera admis en avaries communes, 10r@11
sera établi qu’il procede de réelle de renflouer le navir rle
salut commun au risque d’un tel dommage ; ma& squ’un
navire est a flot, aucune perte ou avarie capsée par le

fonctionnement des machines et chaudiéres, y sbnpris la perte

ou avarie due a un forcement de machines« ne mesure de
ce genre, ne sera en aucune circonsta dmise en avaries
communes . Q

Article 270 (%)

Lorsqu'un navire est échouésget que la cargaison, ainsi que le
combustible et les approvisio%ements du navire, ou l'un d'eux,
sont déchargés dans des giteonstances telles que cette mesure
constitue un acte @'avarie commune, les dépenses
supplémentaires d’ ment, de location des alleges et, le cas
échéant, celles @ mbarquement, ainsi que la perte et le
dommage en sSultant

Article @‘&

Qu @hn navire est entré dans un port ou lieu de refuge ou
qu'il retourné a son port ou lieu de chargement par suite

seront admis en avaries communes.

diaecident, de sacrifice ou d'autres circonstances extraordinaires
@i ont rendu cette mesure nécessaire pour le salut commun, les

&Qiépenses exposées pour entrer dans ce port ou ce lieu sont
\ admises en avaries communes, de méme que celles encourues
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lorsque ce navire quitte ce port ou ce lieu avec tout ou partie de
sa cargaison primitive.
Si le navire se trouve dans un port ou lieu de refuge ou les QO
réparations sont impossibles et s'il est déplacé vers un autre port
ou lieu ou il pourra étre réparé, les dispositions du prése@

*

article s'appliquent a ce second port ou lieu. %\
Les dispositions de l'article 277 ne s'appliquent la
prolongation du voyage occasionnée par ce déplaceu{

Article 272 Q)

Les frais de manutention a bord et de dé@{rgement de la
cargaison, du combustible ou des approvigietsiements a un port
ou lieu de chargement, d'escale ou de ge, sont admis en
avaries communes lorsque la manu n ou le déchargement
étaient nécessaires pour le salut un ou pour permettre de
réparer les avaries au navire(&ausées par sacrifice ou par
accident, si ces réparatior@}qt nécessaires pour permettre la

continuation du voyage e rité.

Article 273
\QJ

Lorsque les fraj§/d¢ manutention ou de déchargement, visés

a l'article préc 'd@l, sont admissibles en avaries communes, les
exmen‘[ et d'arrimage a bord, ainsi que tous les

frais de asinage, y compris ceux nécessités par toute

frais de re

assura @raisonnablement souscrite, sont admis en avaries
com es.

‘@utefois, si le navire est condamné ou ne continue pas son
Qﬁyage primitif, les frais de magasinage ne sont admis en
& varies communes que jusqu’a la date de la condamnation du
N navire ou de lI'abandon du voyage. Si l'un ou l'autre de ces
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événements intervient avant l'achévement du déchargement de
la cargaison, les frais ci-dessus sont admis en avaries communes
jusqu’a la date de I'achévement de ce déchargement.

Q

Article 274 O

Q

Si un navire se trouve en état d'avarie dans un port ou lieu &b
il serait pratiquement possible de le réparer pour lui pen\gme
de poursuivre son voyage avec toute sa cargaison, mai , en
vue de réduire les dépenses, on décide, soit de 1 §orquer
jusqu'a son port de destination, soit de transbordegy]a cargaison
en tout ou en partie sur un autre navire ou de &expédier de
toute autre maniére, la dépense de remorquages,
transbordement et réexpédition ou de 1'u X, sera supportée
par les divers intéressés dans 1'expéditi0®1usqu’é concurrence
du montant de la dépense d'avaries ¢ nes évitée.

Article 275 Q—

Lorsqu'un navire est entré\Q(Oa été retenu dans un port ou
lieu pour les motifs in a l'article 271, sont admis en
avaries communes, les aées et frais d'entretien du Capitaine,
des officiers et de@embres de I'équipage, ainsi que le
combustible et 1m\%provisionnements consommeés pendant la
prolongation age depuis le début de I'immobilisation ou
du deroute@ jusqu’au moment ou le navire est mis ou aurait

da étre mis'en état de poursuivre ses opérations normales ou sa

route. ’&\

s si le navire est condamné ou ne poursuit pas son

age primitif, la période supplémentaire d'immobilisation

¢ra réputée ne pas dépasser la date de la condamnation du

navire ou de son abandon du voyage ou, si la cargaison n'est pas
alors déchargée, la date d'achévement de son déchargement.
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Le combustible et les approvisionnements consommeés
pendant la période supplémentaire d'immobilisation, ainsi que
les frais de séjour du navire dans ce port, sont admis en avaries
communes a l'exception de ceux encourus pour l'exécution de %,
réparations non admissibles en avaries communes. QQ

Les salaires admissibles en avaries communes, comprenne@
toutes les sommes payées au Capitaine, aux officiers e\ X
membres de l'équipage, ainsi que tous les frais et enses
accessoires qui leur sont dus par l'armateur el& u des
dispositions légales ou conventionnelles d'usage. Q)

Les rémunérations, qui leur sont payées p ite de travail
effectué en heures supplémentaires pour l'e% du navire ou

I'exécution de réparations dont le cofit n as admissible en

avaries communes, sont, néanmoins, adises a titre de dépenses
substituées jusqu’a concurrence de ymme épargnée sur les
frais qui auraient €té exposés et 1S en avaries communes Si

le travail en heures supplément\qﬁs n'avait pas été effectué.

Article 276 Q)

Les dommages ou g"tes subis par la cargaison, les
approvisionnements @ combustible, au cours des opérations
de manutention v@ aux articles 272 et 273, sont également
admis en avar'@\\ munes.

Article

Quan@des réparations provisoires sont effectuées a un
navir, "d}‘ns un port de chargement, d'escale ou de refuge, pour
le commun ou pour des avaries causées par un sacrifice

aries communes, le colit de ces réparations est admis en
varies communes.

\& Lorsque des réparations provisoires d'un dommage fortuit
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sont effectuées simplement pour permettre 'achévement du
voyage, leur colit sera admis en avaries communes, mais
seulement jusqu’a concurrence de 1'économie sur les dépenses
qui auraient été¢ encourues et admises en avaries communes, Si

ces réparations n'avaient pas été effectuées en ce lieu. Q

Aucune déduction pour différence du vieux au neuf @t
faite du colt des réparations provisoires admissibles eS rles
communes.

Article 278 Q)

La perte de fret résultant d'une perte ou dlu@mage admis
en avaries communes, subis par la cargai Reou le navire, est

admise en avaries communes. 0
Lorsqu'une perte de fret es missible en avaries
communes, il y a lieu de déduire t les frais qui auraient été

encourus pour la gagner ainsi qytble fret de remplacement.
Article 279 Q)

Le montant admissi lgn avaries communes pour perte ou
dommage éprouvés s marchandises est calculé en prenant
pour base le prlx arché au dernier jour du déchargement du
navire ou a 1 e I'expédition lorsqu'elle se termine dans un
autre lieu ui de la destination primitive.

Quan@es marchandises ainsi avariées sont vendues et s'il
n'est paseintervenu un accord fixant autrement le montant du
do

\

ge, la perte a
rence entre le produit net de la vente et la valeur nette au

admettre en avaries communes sera la
ernier jour de déchargement du navire ou a la fin de

'expédition lorsqu'elle se termine en un autre lieu que celui de
la destination primitive.

115

{\Q



Article 280

Le montant a admettre en avaries communes, pour
dommages ou pertes subis par le navire, ses machines ou ses
apparaux, lorsqu'ils ont été réparés ou remplacés, est le cott réel (@)
et raisonnable des réparations et du remplacement de ces Q
dommages et pertes, sous les déductions a opérer po Q
différence du vieux au neuf selon les usages internationaux
compte tenu de la valeur des débris. Lorsqu'il n'y a pas’ e
réparations, il sera alloué une dépréciation rai able
n'excédant pas le colit estimatif des réparations.

Lorsqu'il y a perte totale effective, ou perte ré%ée totale du
navire, le montant a allouer en avaries communes\Séra la valeur

estimative du navire a I'état sain sous déductio colit estimatif
des réparations du dommage n'ayant pas [dearactére d'avaries
communes ainsi que du produit de la vente, a lieu.

Article 281

)
Les pertes et dommages causé &narchandises chargées a
I’insu du capitaine, ou qui ont Qt—l’objet d’une désignation
volontairement inexacte n\®nt pas admis en avaries
communes.

Les pertes n'ont été d ées au transporteur que pour une
valeur inférieure a le aleur réelle, elles ne sont admises en
avaries communes r la base de leur valeur déclarée.

Article 282 N\

Une com ton de deux pour cent (2%) sur les débours
d'avaries ¢ nes, autres que les salaires et frais d'entretien
du Capitajne, des officiers et des membres de l'équipage, le
combuystible et les approvisionnements qui n'ont pas été
rem ’s pendant le voyage, est admise en avaries communes,

lorsque les fonds n'ont pas été fournis par l'un des
«&) ressés appelés a contribuer, les frais normaux encourus pour
tenir les fonds nécessaires, de méme que la perte subie par les
propriétaires des marchandises vendues dans ce but, sont admis
N en avaries communes.
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Article 283

L'intérét aux taux légal, jusqu’a la date du réglement
d'avaries communes, est alloué sur les dépenses et le montant
des sacrifices et des bonifications admises en avaries commune Q
en tenant compte, toutefois, des remboursements qui ont’@
faits dans l'intervalle.

Chapitre 11 &

De la détermination des valeurs co@butives

~\\0~

Article 284 Q

La contribution a l'avarie co&@zgest le rapport entre la

masse créanciére et la masse débit

dmissibles en avaries communes.

La masse créanciére co \cnd toutes les créances nées a
raison des sacrifices réali

La masse débitri mprend la valeur nette, réelle, calculée
au jour ou ces @ommunaute d'intéréts, des marchandises
sauvées et d chandises sacrifiées admissibles en avaries
communes Kl que la valeur du navire et, sous réserve des

deduct10®adm1ses par les usages, le montant du fret.

I_@\mhs postaux, les bagages des passagers et les effets
pérsonnels, pour lesquels il n'est pas délivré de connaissement,

contribuent pas a I'avarie commune.

\{QS Article 285
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Les marchandises, non déclarées ou ayant fait 1'objet d'une
déclaration inexacte, sont tenues de contribuer a l'avarie
commune si elles sont sauvées. Si elles ont été déclarées pour
une valeur inférieure a leur valeur réelle, elles doivent
contribuer sur cette valeur réelle. Q

Article 286 P\
@

La valeur contributive est pour chaque intéressé la litite de
son obligation. &

Toutefois, 1'armateur ne sera pas tenu au-deladéde la valeur
forfaitaire du navire, telle que fixée a l'article

Tout intéressé a la cargaison peut se li de I'obligation de
contribuer par l'abandon des biens sounlis'a contribution avant
toute prise de livraison. ‘Q)

En cas d'insolvabilité de l’ug des intéressés ou de son
assureur, l'insolvabilité se ré«p@ entre les autres intéressés a
l'expédition maritime. Q

\\Q Chapitre IV
. é)@ispositions diverses
Article

Toute_defhande en contribution pour avaries communes est
irrecev; si les avaries n'ont pas fait I'objet de réserves écrites
de 1 rt du Capitaine ou contre lui, dans les dix jours de la
délivtance des marchandises.

Q& Article 288
\& Sans préjudice des dispositions des articles 71 et suivants du
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présent Code, les biens sauvés peuvent étre retenus par le
transporteur jusqu’a ce qu'il ait été fourni provision suffisante
pour le paiement ultérieur de leur contribution. En cas de
désaccord sur le montant de la provision, il sera statué par Q
ordonnance de référé. . @Q

Article 289 \@\

Lorsque des fonds ont été versés pour g@ la
contribution de la cargaison a l'avarie commune, frais de
sauvetage ou frais spéciaux, ces fonds doivent étridéposés sans
aucun délai a un compte joint spécial, ouve noms d'un
représentant nommé par les déposants et dﬁ@}

re nommé par
I'armateur, dans une banque agréée par e@ux.

En cas de désaccord, il sera statu@ ordonnance de référé
sur la désignation du représentarQes déposants et le choix de

la banque.
4

La somme ainsi dépqs@® augmentée, s'il y a lieu, des
intéréts, sera conservée pour garantir aux ayants - droit le
paiement de ce qui 1% t di.

Des paiemepté‘f&:omptes ou des remboursements de dépots
peuvent étre@s avec l'autorisation écrite du répartiteur. Ces
dépots, p ts ou remboursements sont effectués sans
préjudic%es obligations définitives des parties.

Age\e 290

R & réglement d'avaries communes est établi par un ou
@sieurs répartiteurs qui, a défaut d'entente entre les parties,
& ont nommeés par le juge des référés. Ces répartiteurs peuvent se

faire assister par tous experts de leur choix.
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&

A défaut d'acceptation par toutes les parties, le réglement
d'avaries communes est soumis a I'homologation de la
juridiction compétente sur demande de la partie la plus
diligente, tous les intéressés dliment appelés. QQ

Q
%)

Article 291

*

Les frais et honoraires nécessités par 1'établissemen
réglement d'avaries communes sont prélevés, par prior@sur
les valeurs contributives. &

Article 292

Les sommes non réclamées sont wrsées&ﬁ Caisse des
Dépots et Consignations. ’\\

\S)
TITRE IVQ)Q\}

DE LA PRESCRIPTION Eﬁ LA COMPETENCE
EN MATIERE D'ABOl@AGE, D'ASSISTANCE
OU SAUVETAGE Q&)’AVARIES COMMUNES

W

Article 293 -
rucie \®

. & , . 7
Les act10§\$‘? réparation des dommages causés par un
1

abordage rsonnes ou aux biens se prescrivent par deux
ans a partir d€ 1'événement.

>
Le&}g{ons récursoires se prescrivent par un an a partir du
pai t.

~outes actions en paiement d'une rémunération du chef

assistance ou de sauvetage sont prescrites par deux ans, a
partir du jour ou les opérations d'assistance ou de sauvetage se
sont terminées.
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Toutes demandes en contribution pour avaries communes
sont prescrites par deux ans apreés l'arrivée du navire a
destination ou au lieu de la rupture du voyage. Elles se
prescrivent par quinze ans si un répartiteur a été désigné. QQ

Les prescriptions ci-dessus ¢édictées courent contre .@Q
mineurs, les interdits et tous incapables, sauf leur recours (‘(\Gye

leur tuteur. Q
D

Article 294 &
%]

Les dispositions du présent livre s’applique&

1) a tout abordage, a toutes opératg&ssistance ou de

sauvetage et a toutes avaries commune nt eu lieu dans les

eaux tunisiennes, ‘Q)Q

2) a tout abordage, a toutes @'é?ations d'assistance ou de
sauvetage entre navires dont @' au moins arbore le pavillon
tunisien et a toutes avarie@;ommunes relatives & un navire
arborant ce pavillon,

3) a tout abordapgeha toutes opérations d'assistance ou de
sauvetage et a tg avaries communes donnant lieu a une
. o4 . . . . .
instance com ent introduite devant les tribunaux tunisiens.

Article @

En(\% d'assistance, de sauvetage ou d'abordage, le

de eur pourra a son choix assigner devant l'une des

ictions compétentes en vertu des dispositions du Code de

océdure Civile et Commerciale ou également devant celle du

& ort tunisien dans lequel soit 1'un soit I'autre des navires s'est
N réfugié.
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Si l'assistance, le sauvetage ou l'abordage sont survenus dans
les eaux soumises a la juridiction tunisienne, l'assignation
pourra également étre donnée devant la juridiction dans le %
ressort de laquelle l'assistance ou le sauvetage ont été prétés ou Q

Toute stipulation contraire est réputée non écrite. . \@

'abordage s'est produit.

Article 296 OQ

Les dispositions de l'article précédent sont agli ables en
matiére d'avaries communes. 0

.\Q
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%
<
LIVRE VI o
DES ASSURANCES MARITIME%@
&\}
TITRE PREMIER

DES ASSURANCES MARITIMES E @ENERAL
QO

Chapitre prem@
Du contrat d'assurance, de Y e et de son objet

4

Les dispositions du pr@nt livre ont pour objet de définir et
de préciser les droi bligations des parties concourant aux

Article 297

conventions d'ass@ce, pour le cas uniquement ou il serait
nécessaire de er aux lacunes, ambiguités ou obscurités de
celles-ci m@s\elles auxquelles les parties se seront référées.

Les, @'ﬁes sont libres, sous réserve des restrictions et
inter@g\)ns édictées par le présent Code, de régler leurs
¢ ntions d'assurance comme elles I'entendent, notamment en
Q\ ¢férant a toutes lois étrangeres, a toutes conventions-types

Q)u en combinant différentes lois ou conventions-types ou en
\& créant de nouvelles.
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Les dispositions légales aux assurances terrestres ne sont pas

applicables aux assurances maritimes.

Article 298 %)

<

Est régi par le présent livre, tout contrat d'assurance qu1 @Q
pour objet de garantir les risques relatifs a un voyage mar1t1

L'assurance maritime ne peut étre, nonobsta@oute
convention contraire, qu'un contrat d'indemnité, ell oit pas
placer l'assuré, en cas de sinistre, dans une situat@ pécuniaire
meilleure que si aucun risque ne s'était réalis’é. O\

Article 299 \Q\\

Nul ne peut réclamer le bénéﬁge@une assurance, s'il ne
justifie d'un intérét direct ou inQ& a la non-réalisation du

risque.
4

Article 300 Q)

L'assurance peut & rebcontractée pour le compte d'une

personne déterminé our le compte de qui il appartiendra.
Article 301 C)\®

Le contr @surance ne peut étre prouvé que par un écrit
ou une pol

Les‘@ﬁitions, modifications et applications au contrat
primiafy sont rédigées en la méme forme et constituent des

a@nts.

K Avant la signature de la police ou de I'avenant, l'assuré et
& 'assureur peuvent étre engagés l'un a I'égard de l'autre par la
\ remise d'une note de couverture.

124



Article 302

Le contrat d'assurance est daté du jour ou il est souscrit. Il
indique :
- le lieu de souscription ;

- les noms et les domiciles des parties contractantes @c
l'indication, le cas échéant, que celui qui fait assurer agit gedr le

compte d'autrui ; &0
- la chose ou l'intérét assuré ;

- les risques assurés ou exclus ; . 00
: : N
- le temps et le lieu de ces risques ; \Q

- la somme assurée ; . Q)Q

- la prime ; Q—

- la clause a ordre ou au po@, si elle a été convenue.
Article 303 bQ)

Si plusieurs ass e@ couvrent un méme risque dans un
méme contrat, ch’a‘wuxi

autres, que dan@ proportion de la somme par lui assurée,
laquelle co@ la limite de son engagement.

'eux n'est tenu, sans solidarité avec les

Article

L%ig?rance ne produit aucun effet lorsque les risques n'ont

pa mencé a courir dans les deux mois de sa conclusion ou

@ a date qui a été fixée pour la prise des risques.

& Cette disposition n'est pas applicable aux polices
N a

abonnement.
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Chapitre 11

Des obligations de I'assureur et de 1'assuré, des nullités
et des résiliations

Article 305 {\QQ
&)

Sont aux risques de l'assureur, les dommages et p
matériels qui arrivent aux objets assurés par tempéte, nau@e,
échouement, abordage, jet, feu, explosion et, générale@ par
tous risques de la navigation ou événements de forc¢&a ure.

L'assureur répond, également, de la contributigh des objets
assurés a l'avarie commune, ainsi que des frais€xposés par suite
d'un risque couvert en vue de préserver le \ jets assurés d'un
dommage ou d'une perte matériels garan ar la police ou en
vue de limiter le dommage. ‘Q)Q

Article 306

L'assureur répond des do 1@65 et pertes matériels causés
au navire ou a la marchan '%ar les faits et fautes de l'assuré
ou de ses préposés terrestfe¢s, & moins que l'assureur n'établisse
que ces dommages eg@es ont pour cause une insuffisance des
soins raisonnables assuré est tenu d'apporter au navire ou a
la marchandise, C)\

11 répon \ement, des dommages et pertes matériels qui
leur sont @és par les faits et fautes du Capitaine et des

membne@e I'équipage, quelles que soient leur nature et leur

grav@\\
icle 307

*
\\Sa clause « franc d'avaries » affranchit 1'assureur de toutes
&Qvaries, soit communes, soit particuliéres, excepté dans les cas
\ qui donnent ouverture au délaissement.
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N

La clause «franc d'avaries particuliéres sauf...» affranchit
l'assureur de toutes avaries particulieres, a l'exception de celles

causées par l'un des événements énumérés a la clause et des cas Q
qui donnent ouverture au délaissement. QQ
Article 308 \Q

. , *

Les risques assurés demeurent ouverts dans les ’&es
conditions, méme en cas de relache forcée, de change forcé
de route, de voyage ou de navire.

l'assureur demeure responsable des sinistres @yt sont prouvés
étre survenus sur la partie de la route convefh{&

Article 309 O

En cas de changement volontaire de Voyag;@h de route,

. . ‘ Q
Sauf convention contraire, ' @ r ne couvre pas les
risques :

a) de guerre civile ou étrangéb’;

b) d'émeute, de mou ants populaires, greves, lockouts,
actes de sabotage, de terrorisme, pillage, piraterie ;

¢) des dommage sés par l'objet assuré a d'autres biens ou
personnes, exceptigifaite des dispositions de l'article 333 ;

d) atomiqg%\g{ nucléaires.

Article @

Log@! les risques de guerre sont couverts, l'assureur
répo@ e tous dommages et pertes qui arrivent aux objets
’aﬁes par hostilités, représailles, captures, prises, arréts,

aintes et molestations par tous gouvernements et autorités
uelconques, reconnus ou non reconnus, par mines et tous
engins de guerre, méme s'il n'y a pas eu déclaration de guerre ou
lorsque la guerre est terminée.
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Article 311

L'assureur est affranchi de toutes réclamations pour les
causes suivantes et leurs conséquences :

%
a) vice propre de l'objet assuré, vers et vermines, mesuresQQ
sanitaires, désinfections, influence de la température, piquagg)
des liquides en fiit, sauf s'il est établi qu'ils résultent d'u
risques garantis par la police ; Q

b) dommages et pertes matériels résultant de&g endes,
confiscations, mises sous séquestres, réquisitions, mesures
consécutives a des violations de blocus, actes @contrebande,

*

de commerce prohibé ou clandestin ; \\

¢) dommages-intéréts et autres indemiigs a raison de toutes
saisies ou cautions données pour libé@s objets saisis ;

d) préjudices qui ne constitue@ﬁs des dommages ou pertes
matériels atteignant direct l'objet assuré, tels que
chomage, retard, différencey,de cours, frais quelconques de
quarantaine, d'hivemageg)
préjudices  résultan{ (Zde prohibition  d'exportation ou

e surestaries ou de magasinage,

d'importation, ainsi tous obstacles apportés a I'exploitation
ou a l'opération @\Q}ﬁ‘nerciale de l'assuré.

Article 6‘\\

L'agsype doit :
N .
1@ yer la prime, les taxes et les frais, au lieu et aux
£ es convenus, cette obligation n'incombant qu'au

%scripteur de la police ;

\&Q 2) apporter les soins raisonnables a tout ce qui est relatif a
l'objet assuré ;
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3) déclarer exactement, lors de la conclusion du contrat,
toutes les circonstances connues de lui qui sont de nature a faire
apprécier par l'assureur le risque qu'il prend a sa charge ;

Q

4) déclarer a l'assureur, dans la mesure ou il les connait, les Q
aggravations de risques survenues au cours du contrat ; . @Q

5) conserver, au profit de 1'assureur, tous ses droits et re S
contre le responsable. §
Article 313 &

A défaut de paiement d'une prime échue, 'assu¥etir peut, soit
suspendre la garantie, soit résilier le contrat.. Q\

La suspension ou la résiliation ne p effet que quinze
jours apres l'envoi a l'assuré, a son dexdier domicile connu de

. \ \
l'assureur, d'une mise en demeure i'a@ payer.

La mise en demeure et la Suspension ou la résiliation
peuvent étre notifiées dans\ seul et méme acte. Cette
notification est Valablem&@faite par lettre recommandée ou

méme par télégramme.

La notification d \o suspension n'empéche pas l'assureur de
ant que la ou les primes arriérées et, s'il y

n'ont pas été payés.
Elle n'a@ a étre renouvelée aux échéances ultérieures.

La e suspendue ne reprend ses effets que le lendemain a
zéro (Bdure, du jour ou les primes arriérées et les frais auront été

r

S.

Q? La résiliation de la police entraine, selon les cas, ristourne ou
on exigibilit¢ de la prime, en proportion des risques non

\& courus.
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La suspension et la résiliation sont sans effet a I'égard des
tiers de bonne foi, bénéficiaires de 1’assurance en vertu d'un
transfert antérieur a tout sinistre et a la notification de la
suspension ou de la résiliation. Mais, en cas de sinistre,
l'assureur pourra leur opposer a due concurrence |1
compensation de la prime afférente a I'assurance do.n%

NS
\}Q
Article 314 &

Toute déclaration inexacte de la part de l'assul@de nature a

revendiquent le bénéfice.

diminuer sensiblement I'opinion de l'assureur le risque, est
. *

une cause d'annulation de l'assurance, n\ e’ en l'absence

d'intention frauduleuse.

Toute omission de I'assuré fai Q mauvaise foi, ayant
pareillement diminué 1'opinion d reur, est également une
cause d'annulation de l'assuranc

n'a pas influé sur le dom ou sur la perte de 1'objet assuré.

Il en est ainsi méme si lgéciaration inexacte ou l'omission

La prime derneurﬁ\@uise a l'assureur lorsqu'il y a intention
frauduleuse de I'ags

N
Article 315
x>
Toute aggravation du risque survenue au cours du contrat est

une causgyde résiliation de I'assurance si elle n'a pas €té déclarée

a l'assnk}ur dans les cinq jours ou l'assuré en a eu connaissance.

@ l'aggravation n'est pas le fait de I'assuré, l'assurance

tlnue moyennant augmentation de la prime correspondant a

&q aggravation survenue.
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Si l'aggravation est le fait de l'assuré, l'assureur peut, soit
résilier sans délai le contrat, la prime lui étant acquise, soit

exiger une augmentation de prime correspondant a I'aggravation Q
survenue. QQ

Article 316 ) 0N
Toute assurance conclue aprés la perte ou l'arriv’%es

choses assurées est nulle, si la nouvelle de la perte m&lle de

¢ le contrat

l'arrivée est parvenue, soit au lieu ou se trouve l'assuré quant il a
donné l'ordre d'assurance, soit au lieu ou est

avant que l'assureur y appose sa signature. ’\\

Lorsque l'assurance est conclue su nes ou mauvaises
nouvelles, le contrat n'est annuléq sur la preuve de la
connaissance personnelle de la p ar 'assuré ou de l'arrivée

'
par l'assureur. (b

S'il y a eu ordre d'as u@nce mais que le contrat n'ait pas
encore €té conclu, l'assurbavisé ultérieurement de la perte ou
de [l'arrivée des ses assurées, doit en informer,
immédiatement et.@v es voies les plus rapides, I'assureur. Si, a

la réception d‘q‘;{g)avis, 'ordre n'avait pas encore été accepté, il

sera consi

produira tgus ses effets.

Aéc\e 317

. @and plusieurs assurances, garantissant les mémes risques,

comme non avenu. Dans le cas contraire, il

nt contractées sans fraude pour une somme totale supérieure a
a valeur de la chose assurée, l'assuré exerce ses droits contre

les différents assureurs dans I'ordre chronologique.
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Lorsque I'assuré demande le réglement des dommages subis,
il doit déclarer les autres assurances dont il est établi qu'il a

connaissance. @

<

Est puni des peines prévues a l'article 291 du Code PénalQ
quiconque, de mauvaise foi, poursuit le recouvrement o
indemnité d'assurance en dehors de l'ordre chronologi@ ci-

dessus prévu. &0

d'assurés au regard du présent article et sq aux peines y

Sont considérés comme ayant personne;llg&@) la qualité
prévues, tous ceux qui y auront co \u, soit comme
commettants, soit a un titre quelcon comme chargés de
I'administration ou de Ia direcf@ de toute entreprise
d'exploitation maritime, quelle en soit la forme juridique.
Ces entreprises seront civilem@ responsables et, notamment,
répondant solidairement \@ les délinquants du montant des

amendes, des frais et d mmages-intéréts.

En cas d'indiqa@ d'un assureur comme apériteur, 'action
peut étre exercée)par ou contre celui-ci seul, pris comme

mandataire tres assureurs.
Arti 18

N
L@ntrat d'assurance consenti pour une somme supérieure
aa valeur de la chose assurée, alors méme que la valeur
@ssurée serait une valeur agréée, est annulable a la demande de
'assureur s'il est prouvé qu'il y a eu dol ou fraude et la prime lui

reste acquise.
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Article 319

Lorsque la somme assurée est inférieure a la valeur réelle
des objets assurés et, sauf le cas de valeur agréée, l'assuré
demeure son propre assureur pour la différence et supporte, en Q
conséquence, une part proportionnelle du dommage. Q

&
Article 320 ‘\

L'assuré doit et l'assureur peut, tous leurs K etant
réservés, prendre, provoquer ou requérir toutes mesures
conservatoires, veiller ou procéder au sauvet des objets
assurés et conserver tout recours contre les tim\@esponsables.

L'assuré est responsable, dans la mesu préjudice causé a
I'assureur, de sa négligence ou dcz de ses préposés a
observer l'obligation de procéde Gfame il est dit a l'alinéa
précédent ainsi que de l'empéche%
de l'assureur. N

Article 321 bQ)

t qu'il apporterait a l'action

Toute indemnité; @ue de toute personne responsable,
devant profiter 3 uré, a l'expéditeur ou au destinataire,
viendra en dédu@ des sommes dues par les assureurs, dans la
proportion d ¢réts respectifs de chacun.

Chapitre 111
Qg{l réglement de l'indemnité d'assurance

Q

QArtlcle 322
& L'assuré a la faculté, soit de réclamer a l'assureur la
"\ réparation des dommages ou pertes tout en conservant la pleine
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propriété de la chose assurée, soit d'opter pour le délaissement
dans les cas déterminés par la loi ou par la convention.

Article 323 @

<

Le délaissement ne peut étre ni partiel, ni conditionnel. IIQ
transfere les droits de 'assuré sur les objets assurés a I'assurt
a charge par lui de payer la totalité¢ de I'indemnité d'ass iwande,
et les effets de ce transfert remontent entre les&p.aéx s au

moment ou l'assuré notifie le délaissement a 'assureur.

Q

Article 324 O

*

L'assureur ne peut étre contraint de ré@ ou de remplacer
les objets assurés.

N
Article 325 ‘Q)Q

La contribution a l'avarie c éune, qu'elle soit provisoire
ou définitive, est remboursée\par I'assureur, mais seulement
proportionnellement a la r assurée par lui, diminuée, s'il y

a lieu, des avaries pal{@iéres a la charge de l'assuré.

N

Article 326 -
X2

XS)

Le paie par l'assureur des indemnités a sa charge
entraine, d@eln droit, subrogation a son profit dans tous les
droits,,a@ns et recours pouvant appartenir a l'assuré contre les

tiers é‘(}ison des pertes ou avaries qui ont fait I'objet de ce

Q{\@nent.
&
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TITRE 11
DES DIFFERENTES FORMES D'ASSURANCES
MARITIMES QQ
Chapitre premier Q
%)

N
&

Article 327 &\}

L'assurance corps couvre le navire sans ingegruption, en
quelque lieu que ce soit, dans les limites du vo , de la durée
et de la navigation prévues a la police. ~\\

Article 328 $Q

Dans I'assurance au voyage, la g de I'assureur court du
commencement du chargement d%marchandises jusqu’a la fin
de leur déchargement. Toutefoisy, elle ne peut excéder un délai
de quinze jours apres l'arrivzb du navire a destination, ni le
moment ou commence le 6 gement des marchandises pour un

De l'assurance des corps de navires

nouveau voyage. Q

En cas de vy e sur lest, la garantie de ['assureur
commence au m@}ent ou le navire démarre ou léve l'ancre, et

cesse au @{%m ou il est ancré ou amarré au lieu de
destination)

he r r . r .

Da S@ssurance pour une durée déterminée, la garantie de
l'as l@ur commence et cesse aux dates prévues, quel que soit le
&u

K«],'\ U se trouvera le navire.
Article 329

\& Si le navire fait I'objet de réparations pour cause d'avaries a
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la charge des assureurs ou se trouve au cours d'un voyage en
état d'avarie a leur charge, les risques couverts prolongés, dans
le premier cas, jusqu’a l'achévement complet des réparations et,

Q

dans le second cas, jusqu’a l'achévement du voyage, le tout Q

Q&
Article 330 . \@\

moyennant surprime.

Nonobstant les dispositions du paragraphe «a» d@ticle
311, l'assureur garantit les dommages et pertes ré’sghant d'un
vice caché. %4)

Article 331 .
&

Lorsque la valeur assurée du navire e%@ valeur agréée, les
parties s'interdisent réciproquement Qute autre estimation,
réserve faite des dispositions de %le 318 et sauf le cas de
recours pour contribution d'avariés communes, rémunération

d'assistance ou sauvetage. \

La valeur assurée co@rend indivisément le corps et les
appareils moteurs d\\@wire ainsi que tous les accessoires et
dépendances dans l¢8guels sont compris les approvisionnements
et les mises d

Toute a ‘Ehce quelle que soit sa date, faite séparément sur
des acc;@nres et dépendances, réduit d'autant, en cas de perte
totale ‘k e délaissement, la valeur agréée.

. &cle 332
N

é A l'exception des dommages aux personnes, l'assureur est

&

arant du remboursement des dommages de toute nature dont
'assuré serait tenu sur le recours des tiers au cas d'abordage par
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le navire assuré ou de heurt contre un batiment, corps fixe,
mobile ou flottant.

Article 333 %4)

<

L'assuré peut, sans l'accord de l'assureur du navire,Q
contracter des assurances complémentaires pour garantir
responsabilité a I'occasion des dommages causés par le navife’et
non compris dans l'article précédent ou dont 1 ntant
excéderait la somme assurée par la police du navire.'(

Ces assurances ne produisent effet, pour les mages déja
garantis par l'article précédent, qu'en cas d'ipSuffisance de la

somme assurée par la police du navire. Q

Article 334 . Q

Dans l'assurance au voyage, Qpﬂme entiére est acquise a
l'assureur dés que les risques K mmencé a courir.

Article 335 Q)

Dans l'assurance a @nps la prime entiere, stipulée pour le

temps de I'assurancémes t acquise en cas de perte totale ou de

délaissement a la ge de 'assureur. Si la perte totale ou le cas
est pas a sa charge, la prime afférente aux
risques spé n'est acquise que pour la période comprise
entre %@te de la prise des risques et la date de I'événement

ayant iné la perte totale ou le délaissement.

&g)lcle 336

Q} Quel que soit le nombre d'événements survenus pendant la
urée de la police, I'assuré est garanti pour chaque événement
jusqu’au montant du capital assuré, sauf le droit pour l'assureur
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de demander apres chaque événement un complément de prime
proportionnel.

Que T'assurance soit conclue au voyage ou a temps, chaque ()
voyage, tel que défini a l'article 328, fait 'objet d'un réglementQQ
unique comprenant tous les événements survenus au cours dd)
voyage. ‘Q\%\

Article 337 O

A

Dans le réglement en avaries, 1'assureur ne rerr@urse que le

colt des remplacements et réparations reco nécessaires
. , o N .

pour remettre le navire en bon état de navi 1té a l'exclusion

de toute autre indemnité pour dépréciati% omage ou quelque

autre cause que ce soit. ' Q

Le colt de ces remplacemen‘Q‘Est sujet a réduction pour
différence du vieux au neuf. \(b

Article 338 bQ)

Le délaissement @avire peut étre effectué dans les cas
suivants : . ®\

1) destruc "&tale du navire ;

2) défa@e nouvelles trois mois apres la date de réception
des dern{@es nouvelles, la perte est réputée s'étre produite a la
date équelle se rapportent les derniéres nouvelles ;

~\® lorsque le navire n'est pas réparable, soit d'une fagon
@bsolue, soit faute de moyens matériels de réparations a

&

endroit ou il se trouve, a moins qu'il ne puisse étre conduit en

un autre lieu ou les réparations seraient possibles ;
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4) lorsque le montant total des réparations, qui seraient a
faire au navire pour avaries, atteindrait au moins les trois quarts

de la valeur du navire. %3]
Article 339 QQ
Si les risques de guerre ont été assurés, le délalssemgn%

navire peut encore avoir lieu en cas de capture, saisie ou par

ordre de puissance, si le navire n'a pas été remis a la dj bbtion de

l'assuré dans le délai de quatre mois. Ce délai_court de la
notification de I'événement, faite par l'assuré a l’as$r

Article 340 N

4

Le délaissement du navire est notif@ I'assuré a l'assureur
par lettre recommandée avec a @

e réception ou acte
d'huissier notaire. Il contient la reproduction des dispositions de
l'article 341. \

Article 341 bQ)

L'assureur, qui regk@hotiﬁcation d'un délaissement et qui la
refuse ou qui op our un réglement en perte totale sans
transfert de \opriété, doit notifier sa décision par lettre
recomman avec accus¢ de réception ou acte d'huissier
notaire gZ¥assuré dans les trente jours de la notification de
déla@nent, et ce, a peine de forclusion. Cette décision peut

c rter des réserves quant a la validité du délaissement.
N
Q& Article 342

N Lorsque plusieurs navires appartiennent a un méme
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armateur, les contrats d'assurance concernant ces navires
s'appliquent comme si chaque navire appartenant a un armateur
différent. @

<

Les marchandises ou autres biens de I'armateur sont traitésQ
au regard de l'assureur du navire comme s'ils appartenaleé
Article 343 &\}

En cas d'aliénation ou de location du nay §) l'assurance
continue de plein droit au profit du nouve rletalre ou du

locataire a charge par lui d'en informer @reur dans un délai
g

de dix jours, et d'exécuter toutes les

des tiers.

ations dont l'assuré

était tenu vis-a-vis de l'assureur qu& u contrat.

Il sera, toutefois, loisible é(bssureur de résilier le contrat
dans le mois du jour ou il pya requ notification de l'aliénation

ou de la location. Cette iation ne prendra effet que quinze

jours apres sa notiﬁ%@vf.

L'aliénateur, Se locateur restent tenus au paiement des

primes echues%}ferleurement a l'aliénation ou a la location.

Artic 4

L \dispositions du présent chapitre sont ¢galement
a ables aux navires seulement assurés pour la durée de leur

ﬁz}our dans les ports, rades ou autres lieux qu'ils soient a flot ou

Qn cale séche.
L
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Chapitre 11

De I'assurance maritime des marchandises sur facultés

Section I - Dispositions communes aux différentes polices QQ
sur facultés ’\Q

L

Article 345 §

Les marchandises sont assurées, soit par une pdlice dite
spéciale n'ayant d'effets que pour un voyage, so@ une police

dite flottante ou d'abonnement. . Q\
Article 346 ‘Q\

Dans les limites du voyage tel que {&@€rminé par les parties,
les marchandises sont assurées interruption en quelque
endroit que ce soit.

Toute durée anormale &6 séjour, de transit ou de
transbordement, toute es ou tout déroulement non prévus
lors de la conclusion dwontrat, donnent droit pour l'assureur a

e.

une majoration de la
-
Les régles ~d€) assurance maritime sont applicables aux

parties du V@e effectuées par voies terrestre, fluviale ou
adrienne.

Arz@347

L@sureur est affranchi du risque de vol. Il n'est pas garant :

Q

‘\ des déchets de route ;
b) de l'insuffisance des emballages de la marchandise ;

Q
\& ¢) des faits et fautes de I'assuré.
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Article 348

La valeur assurée ne peut excéder la plus élevée des sommes
déterminées, soit par le prix d'achat ou, a défaut, par le prix
courant aux temps et lieu du chargement, augmenté de tous les QQ
frais jusqu’a destination ainsi que du profit espéré, soit par laQ
valeur a destination a la date de l'arrivée ou, si les marchandj
n'arrivent pas, a la date a laquelle elles auraient dii arriverNSeit,
si les marchandises ont été vendues par l'assuré, par lespsix de

vente.

Article 349 %4)

L'importance des avaries est déterminée pz@‘\ mparaison de
la valeur de la marchandise en état d'avarj lle qu'elle aurait
eu a I'état sain aux mé€mes temps et lieu. 0

Article 350 4 Q

Au cas ou les parties ont con@nu d'une franchise, celle-ci
est toujours indépendante du d@t normal de route.

Article 351 %)

Les avaries, dommgages ou manquants sont évalués par des
experts dits « comrﬂ%alres d'avaries » désignés par la police
d'assurance ou papdécord des parties par le juge.

.

Le ou le sSbmmissaires désignés font leurs constatations
apres y av@appelé, par lettre recommandée avec accusé de
réceptiopgles parties et les intéressés éventuels. Ils déterminent,
si poss'& , la nature et les causes du sinistre.

r rapport a, entre les parties et pour le juge, la valeur d'un
ort d'expertise.

Q Il n'a a I'égard des autres personnes intéressées y appelées
\& que la valeur de simples renseignements, a moins que celles-ci
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n'aient assisté aux opérations d'expertise et n'aient été avisées
par la convocation des conséquences résultant pour elles de
cette assistance.

Nonobstant toute convention contraire, le colt des
opérations du ou des commissaires d'avaries est a la charge (@
I'assureur, sauf au cas de mauvaise contestation. %\

-

Article 352 Q

Le réglement en délaissement peut étre effectué@ es cas
suivants : Q

1) défaut de nouvelles du navire, conforrr@\t au n® 2 de
l'article 338 ; \\

2) innavigabilit¢ du navire si 1'a@®m1nement par tous
moyens de transport de la cargaison& le lieu de destination
prévu n'a pas été commencé dans ai de trois mois. Ce délai
court de la notification de I'm(ﬁ/lgablhte faite par l'assuré a
l'assureur ;

3) vente des marcha@es au cours du voyage, ordonnée
pour cause d'avaries @rielles ;

4) perte ou, ioration matérielle des marchandises
atteignant au moifigies trois quarts de leur valeur.

Dans lfﬁgs\arévus aux numéros 3 et 4 et si l'assurance est
limitée a dommages et pertes provenant de causes
détem@k, le délaissement n'est recevable que si le sinistre
prov@ de I'une de ces causes.

~\ rticle 353
Les dispositions des articles 339, 340 et 341 sont applicables
\ aux assurances sur facultés.
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Section II - Dispositions spéciales aux polices flottantes

Article 354
%,

La police flottante constate I'engagement de l'assuré et de Q
l'assureur sur les conditions de I'assurance et notamment Q
durée, le capital garanti et le taux des primes. Elle lai%\é.
préciser, par des déclarations ultérieures, au fur et a mes@des
expéditions, les marchandises assurées, les Voyage& om du
ou des navires et les autres détails.

Dans la police flottante, 1'assuré s'obli e§) déclarer a
l'assureur et l'assureur s'oblige a accepter er&@?ﬂt :

a) toutes les expéditions faites po%Qon compte ou en
exécution de contrats d'achat ou de v@e mettant & sa charge
l'obligation  d'assurer. Ces tions sont couvertes
automatiquement a partir du momeit ou elles sont exposées aux
risques garantis a la conditio}@
soit faite a I'assureur dans ¢élais impartis au contrat ;

e la déclaration d'aliment en

b) toutes les exp'd@ns faites pour le compte de tiers qui
auront laissé a l'a le soin de pourvoir a l'assurance si
>
l'assuré est intgrdsS¢é a l'expédition comme commissaire,
consignatair %ﬁsautrement. Ces expéditions ne sont couvertes
qu'a partir ian déclaration.
Arﬁ@sss
A@gas ou, intentionnellement, I'assuré ne s'est pas conformé
bligations de l'article précédent, le contrat est résilié¢ de
¢in droit a la demande de 1'assureur au jour du manquement.

\& L'assureur peut, en outre, répéter les versements faits par lui
pour les sinistres relatifs aux expéditions postéricures a la
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premiere omission et demander a titre d'indemnité le paiement
des primes afférentes aux déclarations omises.

Article 356

Dans la police d'abonnement, la prime est calculée sur IQQQ
montant des déclarations d'aliment. ~\®

*>
Quel que soit le nombre d'événements survenus pen§ la
durée du contrat, l'assureur est tenu, pour chaque &@e ent,
r

jusqu’a concurrence du maximum fixé au contrat, surmn méme

navire. §)

Article 357 \Q\
Dans le contrat dit de police a ali er, la garantie de
l'assureur s'applique a un capital ximal fixé par la

'
convention, la valeur assurée de Q)e expédition déclarée en
aliment diminuant d'autant ce capital.

Cheﬁ)@é 11

Des diverses au& assurances maritimes
e{ a réassurance

. \@

Article 358 O
x\

Peuven assurés : le fret, les salaires, frais d'entretien,
frais de rapatriement, profits espérés et, généralement, toute
chose K able en argent sujette aux risques de la navigation.

cle 359

K\ orsque le fret n'est pas acquis a tout événement, il n'est
&Qaranti que jusqu’a concurrence de soixante pour cent.

L'assurance du fret ne garantit, dans la limite de la somme

145



assurée, que la contribution de ce fret aux avaries communes et
son remboursement s'il y a délaissement du navire a la suite
d'un risque couvert, mais a charge pour I'armateur, dans les cas
prévus aux numéros 3 et 4 de l'article 338, de justifier qu'il n'a

Article 360 .
S

pu acheminer la marchandise a destination.

Le délaissement du fret assuré ne peut étre fait que §

1) lorsque le fret est totalement perdu par risque de la
nav1gat10n Q)

2) lorsqu'il y a défaut de nouvelles, a@iexplratlon du
délai de trois mois fixé par l'article 338, ah@ 2;

3) en cas de prise, si 'assurance co es risques de guerre.
Article 361 Q)

Les dispositions des artlcl\(59 340 et 341 sont applicables
aux assurances du fret.

Article 362 bQ)

L'assurance des @rs pour rémunérations d'assistance ou
de sauvetage couv jusqu’a concurrence du capital assuré, les
dépenses enga%\ our l'assistance ou le sauvetage du navire a

la suite d'u e garanti.

Cettegssurance ne produit effet qu'en cas d'insuffisance de la
somessuree par la police du navire.

&\ncle 363

Les dispositions du présent livre sont applicables a la

& geassurance
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TITRE III
DE LA PRESCRIPTION ET DE LA COMPETENCE Q@

EN MATIERE D'ASSURANCES QO
g
©
Article 364 QO
Nonobstant toutes clauses contraires qui seront éutees non
écrites, toutes actions dérivant du contrat d@urance se
prescrivent par un an. 0\

Ce délai part : \Q\

1) en ce qui concerne l'action en Pa@:nt de la prime, de la

date d'exigibilité ; Q)
2) en ce qui concerne l'actio?gatarie :

a) pour le navire, de la (@e de l'événement qui donne lieu a
l'action ;
b) pour la marchs&%, de la date de I'arrivée du navire ou a

défaut, de la d @ laquelle il aurait di arriver, ou, si
I'événement e @érieur, de la date de cet événement.

3)enc &conceme l'action en délaissement, de la date de
I'événement™qui y donne droit ou, si un délai est fixé pour
donneio\ erture a l'action, de la date d'expiration de ce délai ;

ce qui concerne l'action de l'assuré contre l'assureur

pour cause la contribution d'avarie commune ou la

@munération d'assistance ou de sauvetage, du jour du paiement
& ait par l'assuré ;

5) en ce qui concerne l'action de l'assuré contre l'assureur
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ayant pour cause le recours d'un tiers, du jour ou ce tiers a
obtenu une décision judiciaire contre 1'assuré ou a été indemnisé
par ce dernier ;

6) en ce qui concerne l'action en répétition de toute somme
payée en vertu du contrat d'assurance, de la date du paieme@

*

indu. N

-
Les prescriptions, ci-dessus édictées, courent co o Tes
mineurs, les interdits et tous incapables, sauf leur resqa@contre
leur tuteur.

Article 365 OQ)

Est réputée non écrite, la clause conféx ux arbitres la
qualité d'amiables compositeurs. §
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PROFESSIONS DE LA MARINE MARCHANDE Q@

Loi n° 2008-44 du 21 juillet 2008, portant organis.a@?

des professions maritimes!). §
Au nom du peuple, &

%
La chambre des députés et la chambre des &seillers ayant
adopté, \\

Le Président de la République p@&lgue la loi dont la
\
teneur suit : /4)

CHAPI T@REMIER
Dispt@ﬁ)ns générales

Article premier @
L’organisation. @\\ professions maritimes est régie par la
présente loi dont dispositions sont applicables aux personnes
qui proceden oncourent a I’exploitation, a I’entretien et a la
maintenanc@s navires de commerce lorsque ces personnes sont
établie§ % unisie ou lorsqu’elles exercent leurs activités sur le
N
2

-
ravaux préparatoires :
@iscussion et adoption par la chambre des députés dans sa séance du
7 juin 2008.
& Discussion et adoption par la chambre des conseillers dans sa séance
du 26 juin 2008.

o
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territoire tunisien ou dans les eaux relevant de la souveraineté
tunisienne.

Les dispositions de la présente loi ne s’appliquent pas a
I’exploitation des navires étrangers au cabotage national ou %
dans le transport international a partir ou a destination de laQQ
Tunisie, qui demeure régie par les dispositions appropriées @
droit international et du droit tunisien. . %\

NS

CHAPITRE 11 QQ

A

Définition des professions maritime&)

Article 2 0

*
Sont considérées comme profession mah'&me, au sens de la
présente loi, les professions exercé%@ar les personnes

suivantes : g
. ‘ ., .

1- Le pilote, I’armateur, 1 %h porteur maritime, le
consignataire de navires, le con%nataire de la cargaison et
I’entrepreneur de manuter@ tels qu’ils sont définis
respectivement aux articles,£4,> 130, 165, 167, 168 et 169 du
code de commerce mariti

2- Le courtier d’affgétement : c’est le courtier qui s’engage a
rechercher une persddne pour la mettre en relation avec une

autre, en contre ic d’une commission, en vue d’accomplir
les opérations ntes :
- le tra maritime,

- la venteet I’affrétement des navires,

3- I@*ravitailleur de navires : c’est la personne chargée par le

q imentaires, en produits d’hygiéne, en équipement, en soutes et
\& ubrifiants, et le cas échéant, a ’enlévement des ordures et des
huiles usées, au lavage des vétements et de la lingerie, et d’agir
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en tant qu’intermédiaire pour la fourniture des prestations

relatives aux petites réparations.

4- L’entreprise de gestion de navires de commerce : c’est
une entreprise qui gere les navires d’autrui pour les mettre en
bon état de navigabilité,

5- L’entreprise d’assistance, de sauvetage et de remorq
en mer : ¢’est une entreprise qui fournit des prestations rel
a l’assistance et au sauvetage des navires en dangerﬁ? des
marchandises et choses se trouvant a bord, aipsi ’aux
opérations de remorquage des navires et de lutfeNcontre la
pollution en mer, Q

6- L’entreprise de classification de na Q : c’est une
entreprise qui procéde en plus des opératio sées aux articles
10 et 28 du code de la police adminis e de la navigation
maritime promulgué par la loi 76-59 ‘d

- a la vérification de la con%é de la construction des
navires a ses propres normes téehniques et aux normes en
vigueur relatives a la sécurité{@' la stireté et a la prévention
contre la pollution,

- aux visites périodiql@, aux visites apres les accidents et
les grandes réparatio@s navires inscrits sur ses registres aux
“srépondent encore aux normes relatives a

et a la prévention contre la pollution,
une cote pour chaque navire inscrit sur ses

registres,

7- Le; bitifeaux de représentation des sociétés étrangeres de

classii n de navires,

expert maritime : c’est toute personne qui procede a la
tation ou a I’évaluation de 1’état du navire ou de ses
ipements ou des marchandises embarquées a bord ainsi que
elles qui ont été transportées.
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Il peut aussi rechercher les causes et la nature des dommages
subis par le navire et sa cargaison, I’étendue et 1’évaluation de
ces dommages et I’examen, le cas échéant, des documents
techniques, commerciaux et contractuels,

%
CHAPITRE III {\Q
%)

*

Conditions d’exercice des professions maritimes %\

: NS
Article 3 Q
A I’exception des professions d’expert maritim ¢ pilote,
les professions maritimes ne peuvent étre exercéesyque par une
personne morale. 0
Le capital social de la personne morale 1’1@ ut étre inférieur
a un montant fixé pour chaque profession me suit :
1. Les professions soumises a 1’i in SQ 1on conformément au
premier paragraphe de I’article 4 q,e‘lQp sente loi :
Le capital minimum
La profession
\(b (en dinars)
o
\
Le transporteur maritime G 500.000
n‘
\4
L’armateur \\ 1.000 000
L’entreprise wﬁcatlon des navires 50.000
L’entrepre’ de manutention au :
- Pot&unis ~ Goulette - Radés 1000. 000
R @rt de Sfax-Sidi Youssef 500.000
O
&Q [ - Port de Sousse 300.000
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La profession

Le capital minimum

(en dinars)

- Port de Bizerte-Menzel Bourguiba
- Port de Gabes
- Port de Zarzis

- Port de la Skhira

300.000 QQ

100.000 \<§
0\%~

100.000 Q

1006&0

2. Les professions soumises au
conformément a ’article 5 de la présente

cahie&’es
lois;

charges

N
\(Bcapital minimum
La profession 40
c (en dinars)
‘o,
</

Consignation de navires : Q-

- dans un seul port \(b 50.000

- dans plus d’un port b 100.000

o
. J
Consignation de la ¢ on 100.000
N

Ravitailleur d‘\géc.%s :

- dans un @)ort 20.000

- da }%ﬁ d'un port 50.000

Vo
</
. ,@ﬂrtier daffrétement 30.000
N
La gestion de navires de commerce 30.000
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Le capital minimum
La profession
(en dinars)

L’assistance, le sauvetage et le remorquage 500.000 Q@

en mer
*
La représentation des sociétés étrangeres de 10.000 Q\
classification des navires &0
-
Le pilote 5 0
ANy
N/
L’expert maritime ’\\ .000
Article 4 &D
Toute personne qui exerce la ¢ ssion de transporteur
maritime, ou d’armateur, ou d’e eur de manutention, ou
d’entreprise de classification de nawires, doit étre inscrite sur un
registre appropri€ tenu a cet ar les services compétents du

ministere chargé du transpo

Les succursales de l’etﬁprise relevant de la profession sont
transcrites sur ce regist(€)

L’inscription es ectuée une fois remplies les conditions
prévues aux anicl@ , 7, 8 et 11 de la présente loi.

Outre les @itions citées au paragraphe précédent, ne peut
étre inscri@n le registre des entrepreneurs de manutention
que la p@onne ayant conclu un contrat de concession ou ayant
regu cord pour la conclusion d’un contrat de concession en
vue & occupation du domaine public portuaire dans I’enceinte
d en application de la 1égislation en vigueur.

K\Les dispositions de la présente loi relatives a 1’inscription au
&Qegistre de I’entrepreneur de manutention ne s’appliquent pas
) aux personnes morales exercant 1’activité d’entrepreneur de
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manutention portuaire dans un port dont I’exploitation totale a
fait I’objet d’un contrat de concession.

L’inscription donne lieu a la délivrance par les services
compétents du ministére chargé du transport, d’une -carte Q@

professionnelle. Cette carte est personnelle et incessible. Q
Article 5 ~\®
A D’exception des professions citées au premier para ;@le

de T’article 4 de la présente loi, I’exercice de I’ des

professions maritimes est soumis a un cahier dﬁ arges
déposé au préalable auprés des services compétents du
ministeére chargé du transport.

Ce cahier des charges, fixe notam s conditions
relatives a la capacité professionnelle, g@ oyens matériels
minima exigées pour l’exercice de l’sbivité, ce cahier des
charges est approuvé par arrété du mi@e chargé du transport.

Article 6

Les personnes de national't%rangére peuvent exercer 1’'une
des professions maritimes lorsqti’elles y sont autorisées en vertu
des accords internationau vigueur, et ce, sous réserve de la
réciprocité. @

A défaut de t

. .o o
professions mari
est soumis a4z
régissant | ‘\e

Articl

Aug personne ne peut exercer 1'une des professions

ma '%es si elle méme ou le représentant 1égal de la personne

e a fait I’objet d’un jugement de faillite ou a été condamné

@. tre irrévocable pour crime ou délit, relatif a I’honneur ou a la
& robité, a une peine d’emprisonnement ferme de plus de trois
"\ mois ou a une peine de six mois ou plus avec sursis.

conventions, 1’exercice de une des
par les personnes de nationalité étrangere
islation et a la réglementation en vigueur
stissements et la participation des étrangers.
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Aucune personne physique ou morale ne peut exercer
I’activité de I’une des professions maritimes si elle a fait 1’objet
d’une sanction de suspension définitive de 1’exercice de 1’une
des professions maritimes suite a une sanction disciplinaire
prononcée a son encontre.

Les dispositions du paragraphe précédent sont applicables Q)Q
représentant 1égal de la personne morale. . %\
NS

Article 8

<

Aucune personne morale ne peut étre inscrite an des
registres des professions maritimes prévues _au  premier
paragraphe de I’article 4 de la présente loi orsque son
représentant légal remplit des conditio@s de capacité
professionnelle fixées par décret ou lo elle justifie le
recrutement d’au moins une personne re sant les conditions
fixées par le décret visé au présent a}ti.Q t sa désignation dans
un poste de prise de décision e@n’que en rapport avec
I’activité principale de 1’entrepris

Article 9 (b

Au cas ou la capacité gﬁessionnelle citée au deuxiéme
paragraphe de ’article 5 article 8 de la présente loi n’est pas
remplie, elle peut &t e@tenue en passant un examen ouvert a
cet effet dont les §nditions de passage, le régime et le
programme sont\geés par arrété du ministre chargé du
transport. O

N
Article é\\

En cas, de déces ou d’incapacité du représentant 1égal de la
personj aéhorale, I’exercice de ’activité peut étre maintenue
pour$ période de six mois au maximum a compter de la date
‘d}§§cés ou de D’incapacité, a condition de régulariser cette
ation pendant ce délai. En cas de déces ou d’incapacité de la
?ersonne physique, un liquidateur du métier sera chargé de la
iquidation des dossiers en cours, conformément a la législation

\ en vigueur.
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Article 11

Toute personne exergant I’une des professions maritimes
prévues au paragraphe premier de I’article 4 de la présente loi,
doit disposer des moyens matériels minima lui permettant de %
faire face a ses engagements. Q

Les moyens matériels minima pour I’exercice de chaqdé)
profession sont fixés par arrété du ministre chargé du trans@.

Les moyens matériels minima susvisés ne peuven@ger
d’affectation.

Article 12

Toute personne peut exercer plusie professions
maritimes, si elle remplit les conditions requi our I’exercice
de chacune de ces professions.

Il est interdit de cumuler I’exerci e la profession de
classification de navires ou de r@ entation des sociétés
étrangeres de classification de ires, avec ’exercice de la
profession d’armateur, de tra eur maritime, de gestion des
navires de commerce ou celle d’assistance, de sauvetage et de
remorquage en mer.

En outre, il est interdit de cumuler I’exercice de la profession
d’expert maritime a \les autres professions maritimes ou avec
la profession de taire prévue par la législation en vigueur.

d

Article 130N

Toute nne exercant I'une des professions maritimes
peut procgder aux opérations nécessitées par son activité sur
tout le\ﬁ‘ritoire de la République.

pilote, le consignataire de navires, le consignataire de
ison, le ravitailleur de navires ou [D’entrepreneur de
anutention, ne peut exercer son activité dans plusieurs ports que

& orsqu’il remplit, dans chaque port, les conditions relatives aux
O moyens matériels minima et & la capacité professionnelle.
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&

En cas d’extension de I’activité a un ou plusieurs ports est
requis, une réinscription pour les professions soumises a
inscription, ou un dépdt du cahier des charges auprés des
services compétents du ministére chargé du transport pour les
professions maritimes soumises au cahier des charges.

Article 14

Toute personne exergant I’une des professions mari ﬁys\s
doit informer dans un délai maximum d’un mois les §ICCS
compétents du ministére chargé du transport de la g&ssation de
son activité ou de tout changement affectant sa\:'gzatlon en ce

*

qui concerne les conditions d’exercice de l agtvité ou les
renseignements fournis dans la déclaration {@Q au cahier des

charges. Q

L’information est transmise par éc it directement, soit
par lettre recommandée avec accusg réception ou par tout
moyen de communication modenQenssant une trace écrite.

Article 15 (b

Toute personne exerg:au@l\me des professions maritimes
doit assurer sa responsabi@. civile professionnelle découlant de

I’exercice de son acti{%

Les conditions scription de cette assurance sont fixées
par arrété du ministe& chargé des finances.

‘s\\\ CHAPITRE IV

O

\@ Controle et sanctions

>
A@Xle 16
. “activité des personnes exercants 1’une des professions
Xritimes est soumise au controle des officiers de la marine
archande assermentés et relevant du ministére chargé du
transport ou habilités a cet effet.
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Lors de I’accomplissement de leurs fonctions, ces officiers
doivent présenter une carte professionnelle dont la forme et le
contenu sont fixés par arrété du ministre chargé du transport.

Article 17 %)

<

Les infractions aux dispositions de la présente loi et touteQ
négligence de toute personne dans I’exercice de 1’une ~%@)
professions maritimes sont constatées par deux of@ S
assermentés parmi ceux visés a I’article 16 de la présente@ qui
rédigent un procés-verbal a cet effet.

Chaque proces-verbal doit comporter 1’identité, Ja qualité, la
signature de ces deux officiers, le cachet du ce dont ils
relévent ainsi que 1’identité du contrevenant et,s clarations.

Sont également mentionnés, la dat \procés-verbal et
I’heure, le jour, I’année, le lieu de la co tion de I’infraction
et les textes qui lui sont applicables. ,

Le contrevenant ou son reprg nt est tenu de signer le
procés-verbal ainsi établi.

En cas d’absence du conh@:nant ou en cas de refus ou
d’impossibilité de signerb@ntion en est faite sur le procés-
verbal.

Le proces-verb Qoit contenir la mention que le
contrevenant a été,@brmé de la date et du lieu de sa rédaction.

Hormis le e flagrant délit, il doit étre précisé dans le
procés-ver@ue le contrevenant a été informé de la date et du
lieu de la réddction du proces-verbal et qu’il a été convoqué par
lettre mandée avec accusé de réception.

IQp oces-verbal précise qu’une copie en sera adressée par
1 ecommandée avec accusé de réception au contrevenant.

\Dans tous les cas, les procés-verbaux établis comme précité
Qont transmis, au ministre chargé du transport; ils font foi
\& jusqu’a preuve du contraire.
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Article 18

Les proces-verbaux remplissant les conditions €noncées a
I’article 17 de la présente loi, sont transmis par le ministre
chargé du transport au procureur de la République QQ
territorialement compétent. Q

Article 19 é\Q)
Les officiers visés a D’article 16 de la présente 1 ',\
autorisés dans le cadre de I’accomplissement de 1e%$ions
a:

verture ou
rofessionnels

- avoir acces, pendant les heures habituelles
de travail, aux locaux professionnels relevant
maritimes ou de tout ceux qui exercent 1’ag de I'une des
professions maritimes sans étre inscrits s egistre tenu a cet
effet ou sans avoir déposé le cahier des v@rges, conformément
aux dispositions de la présente loi.

- faire toutes les constatatio%ﬂlles et se faire produire,
sur premiére réquisition, less rehseignements, documents,
piéces et livres nécessaires kﬁrs enquétes et constatations
ou en prendre des copies c@'ﬁées conformes a 1’original.

- saisir, contre réceQSsé, ce qui est nécessaire, des
documents susvisés ou(éi prendre copies certifiées conformes a
I’original, pour I’ét sement de la preuve de I’infraction.

t délit et en dehors des heures habituelles de
travail, la des locaux professionnels relevant des
profession aritimes ou de tout ceux qui exercent 1’activité de
I’'une des-professions maritimes sans étre inscrits sur le registre
fet ou sans avoir déposé le cahier des charges, doit étre

En cas de

effe conformément aux dispositions du code des procédures
pédales.
\\Article 20

&Q Toute personne exergant I’activité de I’une des professions
"\ maritimes ou son représentant, quelle que soit sa qualité, doit
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fournir 1’assistance nécessaire aux agents de contrdle visés a
I’article 16 de la présente loi et leur permettre notamment
I’acces aux locaux professionnels pour faire les constatations et
leur produire tous les documents demandés.

%
Article 21 QQ
&

Les fonctionnaires, les agents et toutes autres perso
appelés a prendre connaissance des dossiers d’infractions Sont
tenus au secret professionnel et leur sont applica les
dispositions de ’article 254 du code pénal. &

Article 22

Est punie d’une amende de dix mille (1Q.800) dinars a
soixante mille (60.000) dinars, toute pers i:

- exerce une activité sans se conf
d’inscription citée au paragraphe pr
sans avoir déposé au préalable le?
par paragraphe premier de I’arti

a la procédure
r de I’article 4 ou
er des charges prévu
e la présente loi.

- contrevient aux dispositionsyprévues par le deuxiéme ou le
troisiéme paragraphe de Particte12 de la présente loi.

- contrevient aux diﬁ?ﬁions du deuxiéme et troisi€éme
paragraphe de I’article la présente loi.

Article 23 \\

Est punie d’un g&wnde de cinq mille (5000) dinars a vingt
mille (20.00 \gin\ars, toute personne qui contrevient aux
conditions wes a la capacité professionnelle visées a I’article 5
ou a ’articles&/de la présente loi.

A 4

@punie d’une amende de cing mille (5000) dinars a vingt
(20.000) dinars, toute personne qui contrevient aux
nditions relatives aux moyens matériels minima visées aux

& icles 5 et 11 ou contrevient aux dispositions de I’article 3 ou de
I’article 15 de la présente loi.

163



Article 25

Est punie d’une amende de mille (1.000) dinars a quatre
mille (4000) dinars, toute personne qui contrevient aux
dispositions de I’article 14 ou de I’article 20 de la présente loi. Q@

Article 26 Q
Les sanctions prévues aux articles 22, 23, 24 et 25 d
présente loi sont prises nonobstant les sanctions plus 1 ]

prévues par le code pénal. 0
En cas de récidive, la peine est portée au double.&

Article 27 4]

Le procureur de la République, avant la mi mouvement
de I’action publique et le tribunal saisi ta ‘un jugement
définitif n’a pas été prononcé, peuvent o ner le recours a la
transaction pour les délits cités aux a s 23, 24 et 25 de la
présente loi. ‘Q)

Le procureur de la Républiunu'le tribunal saisi, approuve
la transaction conclue par é @entre le ministre chargé du
transport et le contrevenan@a transaction est conclue sur la
base de critéres et d’un @reme des montants transactionnels
fixés par décret, pri\@r proposition du ministre chargé du
transport. R ®\

Les délaig® Q prescription de [’action publique sont
suspendus la période d’accomplissement des procédures
de transac ainsi que durant la période arrétée pour son
exécuti@’exécu‘tion de la transaction entraine 1’extinction de
l’act@\publique.

. @ transaction ne dispense pas le contrevenant ni des

\igations prévues par la loi ni de sa responsabilité civile pour

& out dommage occasionné ou qui sera occasionné a autrui du
> fait de ses actes.
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Article 28

En cas de constatation de manquement grave ou répété de la
part de toute personne exercant ’activité de I'une des professions
maritimes a 1’occasion de I’exécution de ses obligations légales, ou QQ
de non respect des réglements afférents au transport. au travail ou Q
la sécurité, ou de retard important ou répété dans 1’exécution d .
obligations, ou d’infraction aux dispositions de I’article 1 b la
présente loi, le ministre chargé du transport, no l@ t les
sanctions prévues par les articles 23, 24 et 25 de la présente loi,
peut lui infliger ’une des sanctions suivantes : QQ)

- I’avertissement, O~

- le blame, \Q\

- la suspension définitive de 1’activi

Les sanctions prévues par cet sont prononcées apres

avis d’une commission de di ne spécifique a chaque
profession,  composée ’mb président  désigné  par
I’administration et de quatrg,membres dont deux représentants
de I’administration, un r entant de la profession concernée
et un représentant des @rgeurs, nomm¢s par arrété du ministre
chargé du transport. \\

Le représentaﬁ\@ la profession concernée et le représentant
des chargeurs Qi ommés sur proposition des organismes qui
les représen

Dans tous les cas et avant de prononcer la sanction, le
minist¢teChargé du transport convoque le contrevenant pour
présédter ses observations orales ou écrites pour sa défense dans
u ai ne dépassant pas quinze jours a compter de la date de
&a convocation.

& Les modalités de fonctionnement de la commission de
AN discipline sont fixées par décret.
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Article 29

Le ministre chargé du transport peut, également, ordonner,
aprés avis de la commission de discipline, la suspension
définitive de ’activité dans les cas suivants :

- lorsque I’intéressé ne remplit plus les conditions exigé
pour I’exercice de I'une des professions maritimes et n’ a’
procédé a la régularisation de sa situation dans un delal
mois a compter de la date de sa mise en demeur @ lettre
recommandée avec accusée de réception. &

- lorsqu’un jugement déclaratif de faillite a 5 rononcé a
I’encontre de I’intéressé.

- lorsque I’intéressé a cessé son activi@dant une période
dépassant une année, et n’a pas repris sc@ tivité dans un délai
de deux mois a compter de la date ¢ mise en demeure, par
lettre recommandée avec accusé %_ ption.

CH%RE V
Dispo%@ns transitoires

Article 30 @

Les personnes @iques ou morales en exercice qui sont
inscrites sur Lu s registres des professions de la marine
marchande ¢ ément a I’article 3 de la loi n°® 95-33 du 14

avril 1995®rtant organisation des professions de la marine
marchangde, doivent se conformer aux dispositions des articles 3,
5,11 Q\} de la présente loi, et ce, dans un délai de deux ans a
co de la date de sa promulgation.

*
\Ces personnes demeurent soumises a la condition de la

apacité professionnelle sur la base de laquelle elles ont été
scrites.
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Article 31

Sont abrogées, toutes les dispositions contraires a la présente
loi et notamment la loi n° 95-33 du 14 avril 1995, portant %)
organisation des professions de la marine marchande, telle que Q
modifiée et complétée par la loi n® 97-69 du 27 octobre 1997. %)
La présente loi sera publiée au Journal Officiel * €ola
République Tunisienne et exécutée comme loi de l'EtatQQ
Tunis, le 21 juillet 2008. Al
Zine %@idine Ben Ali
O
N
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M @ . Limite minimale de
K\ La profession .
) la garantie
) &“L'entreprise de classification des navires 50.000 dinars
4» NI

%
Arrété du ministre des finances du 2 décembre 2009, ﬁxant'QQ
les conditions d'assurance de la responsabilité cm@)
professionnelle découlant de 1'exercice des profes s
maritimes prévue par I'article 15 de la loi n° 2008- u 21

juillet 2008 portant organisation des professions itimes.

Le ministre des finances, Q)

Vu le code des assurances promulgué pﬂ@bl n° 92-24 du
9 mars 1992 et l'ensemble des textes I'ont modifié ou
complété,

Vu la loi n° 2008-44 du 21 ju 521@%8 portant organisation

des professions maritimes et nota nt ses articles 2 et 15.
Arréte :

Article premier bQ)

La limite minimale @ la garantie relative a I'assurance de la
responsabilité civilgzprofessionnelle découlant de I'exercice de

l'une des profegsiopns maritimes mentionnées au deuxieéme
article de la 2008-44 du 21 juillet 2008 est fixée comme

suit : O

N Entrepreneur de manutention au :

- Entrepreneur de manutention au port de 250.000 dinars
Tunis - Goulette- Rades
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La profession

Limite minimale de

la garantie

- Entrepreneur de manutention au port de 250.000 dinars
Sfax - Sidi Youssef

- Entrepreneur de manutention au port de 250.000 dinars
Sousse . é\Q
- Entrepreneur de manutention au port de 250.000 di@
Bizerte- Menzel Bourguiba 0

- Entrepreneur de manutention au port de 100.(%inars
Gabes Q)

- Entrepreneur de manutention au port de |, @000 dinars

N

Zarzis \<D

- Entrepreneur de manutention au port 0{@ 100.000 dinars

Skhira o\
3 | Consignation de navires : =~

- Consignation de navires da&%eul port 50.000 dinars

- Consignation de navires dags plus d'un port 100.000 dinars
4 | Consignation de cargai@v 100.000 dinars
5 | Ravitailleur de @9:

- Ravitailleur de @Hes dans un seul port 10.000 dinars

- Ravitaill u&@n\avires dans plus d'un port 25.000 dinars
6 |Le com%"affrétement 30.000 dinars
7 | La gestion de navires de commerce 30.000 dinars
8 ¢ stance, le sauvetage et le 250.000 dinars

@morquage en mer

-

La représentation des sociétés étrangéres

de classification des navires

10.000 dinars

Le pilote

50.000 dinars

L'expert maritime

10.000 dinars
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Article 2

Le montant des dommages restant a la charge de 1'assuré ne
peut étre supérieur a 10% du montant des indemnisations dues Q
avec un montant minimal dans tous les cas de 2.500 dinars. Q

Q

Article 3 .
NG

-

Les conditions d'assurance de la responsabilité e
professionnelle de I'armateur et du transporteur mariti§ sont
fixées au cas par cas conformément a l'article 44 code des
assurances. Q

Article 4 0?

Le présent arrété sera publié au Je@\h Officiel de Ia
République Tunisienne.

)
Tunis, le 2 décembre 2009. Q)Q
Q‘Le ministre des finances
\(bMohamed Rachid Kechiche
AR &

Le Premier ministre

Mohamed Ghann@hi
N

O
Q
9
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INSCRIPTION SUR LES REGISTRES DES QQ
PROFESSIONS DE LA MARINE MARCHANDEQ

v
Décret n° 95-1471 du 14 aoiit 1995, fixant les conditi de

capacité professionnelle pour l'inscription sur K istres
des professions de la marine marchande.

(JORT n°68 du 25 aoiit 1995) §)
Le Président de la République, ’\0\
Sur proposition du ministre du transp%Q

Vu la loi n° 95-33 du 14 avril 19 Qortant organisation des
professions de la marine marchanQet notamment son article 6,

Vu l'avis du tribunal admin@tif.

Décreéte : Q)
Article premier b
La capacité pro nnelle requise pour l'inscription sur le

registre d’armatetl\ de transporteur maritime est remplie,
lorsque l'intérqi ¢pond a l'une des conditions suivantes :

- étre ti ‘}e au moins d'un diplome d'ingénieur principal
des transports maritimes ou d'un diplome d'ingénieur principal
des teolniques navales ou d'un brevet de capitaine au long cours
ou @t diplome ou brevet équivalents dans le domaine
e

§ - étre titulaire au moins d'un diplome d'ingénieur principal
u d'un diplome de capitaine au long cours ou d'un diplome
\ d'officier mécanicien de premieére classe de la marine
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marchande ou dun dipldome de troisieme cycle de
I'enseignement supérieur technique, économique, juridique ou
de gestion et avoir subi avec succeés un examen écrit dont le
programme et le régime sont fixés par arrété du ministre chargé

du transport ; Q

- étre titulaire au moins d'un diplome d'ingénieur prin
4

ou d'un diplome de capitaine au long cours ou d'un
d'officier mécanicien de premiére classe de /g

marchande ou d'un diplome de troisieme cle de

de gestion et avoir exercé des fonctions de onsabilité en

l'enseignement supérieur technique, économiqu;;@lridique ou
rapport direct avec 'armement ou le tra maritime ou la

gestion des navires de commerce penda moins cing ans ;

- étre titulaire au moins d'un d Qe d'ingénieur ou d'un
brevet de capitaine de la mari archande ou d'un brevet
d'officier mécanicien de depxieme classe de la marine
marchande ou d'un di%;) ¢ de deuxiétme cycle de
l'enseignement supérieur nique, économique, juridique ou
de gestion et avoir exercé€ des fonctions de responsabilité en
rapport direct avec ‘@ement ou le transport maritime ou la
gestion des naVire@ commerce pendant au moins dix ans.

Article 2 é\\\o
La cap@ professionnelle requise pour l'inscription sur le
registre @ sociétés de classification des navires ou sur le
registre, de bureau de représentation des sociétés étrangeres de
cl ation des navires est remplie, lorsque l'intéressé est
{ ire au moins d'un diplome d'ingénieur principal des
chniques navales ou d'un brevet de capitaine au long cours ou
&an brevet d'officier mécanicien de premiére classe de la marine
marchande ou tout diplome ou brevet équivalent dans le
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domaine maritime et avoir exercé des fonctions de
responsabilité en rapport direct avec le transport maritime ou
l'une de ces deux professions pendant au moins cinq ans.

Article 3 Q@

La capacité professionnelle requise pour l'inscription sur Q)Q
registre des sociétés de gestion des navires de commerc
remplie, lorsque l'intéressé est titulaire au moins d'un d@éme
d'ingénieur principal des transports maritimes ou d' 1@pléme
d'ingénieur principal des techniques navales ou d'lfn{brevet de
capitaine au long cours ou un brevet d'officier anicien de
premicre classe de la marine marchande o diplome ou
brevet équivalent dans le domaine maritiméQ& avoir exercé des
fonctions de responsabilité en rapport di avec le transport
maritime ou cette profession pendang oins cing ans.

Article 4

La capacité professionnellea&quise pour l'inscription sur le
registre du courtier d’affrétem& est remplie, lorsque l'intéressé
répond a l'une des conditi@géuivantes :

- étre titulaire x} oins dun diplome d'ingénieur des
transports maritim@ u tout diplome équivalent dans le

domaine maritimé)\
- étre titflaie au moins d'un diplome de capitaine de la

marine m@andc ou d'un diplome de deuxiéme cycle de
l’enseigr)@lent supérieur technique, économique, juridique ou

de gestibn et avoir subi avec succés un examen écrit dont le

régife’ et le programme sont fixés par arrété du ministre chargé

ansport ;

- étre titulaire au moins d'un diplome de capitaine de la

marine marchande ou d'un diplome de deuxiéme cycle de

\ I'enseignement supérieur technique, économique, juridique ou
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de gestion et avoir exercé des fonctions de responsabilité en
rapport direct avec l'affrétement des navires ou le transport
maritime pendant au moins cinq ans.

Article 5 Q@
La capacité professionnelle requise pour l'inscription sur Q

. . . *
registre d'entrepreneur de manutention est remplie, lor
. r 7 r \ .. . *
l'intéressé répond a I'une des conditions suivantes : Q\

- étre titulaire au moins d'un diplome d'ingénighr des
transports maritimes ou d'un dipléme d'ingénieur des t€chniques
navales ou d'un brevet de capitaine de la marin rchande ou
tout diplome ou brevet équivalents dans le do@e maritime ;

- étre titulaire au moins d'un brevet d’b@:ler mécanicien de
deuxiéme classe de la marine march ou d'un diplome de
.\ \ . ‘ . .
deuxiéme cycle de l'enseignemédy™ supérieur technique,
économique, juridique ou de gestion et avoir subi avec succes
un examen écrit dont le régi @t le programme sont fixés par

arrété du ministre chargé Eu@ansport ;

- étre titulaire au moins.d'un brevet d'officier mécanicien de
deuxiéme classe de @arine marchande ou d'un diplome de
deuxiéme cycle, @ I'enseignement supérieur technique,
économique, j @me ou de gestion et avoir exercé des
fonctions d g-‘é}mponsabilité en rapport direct avec la
manutenti e la marchandise ou le transport maritime
pendant @moins cing ans ;

-8 \itulaire au moins d'un diplome d'ingénieur adjoint des
tr rts maritimes ou d'un dipldme de premier cycle de

eignement supérieur technique, économique, juridique ou

gestion et avoir exercé des fonctions en rapport direct avec la

manutention de la marchandise ou le transport maritime
pendant au moins dix ans.
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Article 6

La capacité professionnelle requise pour l'inscription sur le
registre des entreprises d'assistance, de sauvetage et de QO
remorquage en mer est remplie lorsque l'intéressé répond a I'une
des conditions suivantes : . @Q

- étre titulaire au moins d'un diplome d'ingénieu&c&\s
transports maritimes ou d'un dipléme d'ingénieur des tc@ques
navales ou d'un brevet de capitaine de la marine m&c\h nde ou
d'un brevet d'officier mécanicien de deuxiémeggplasse de la

marine marchande ou tout diplome ou brevet é@lvalents dans

le domaine maritime ; ’\\O‘

- étre titulaire au moins d'un diplom deuxiéme cycle de
l'enseignement supérieur, technique, omique, juridique ou
de gestion et avoir subi avec su€ceS~un examen écrit dont le

régime et programme sont ﬁXéstﬁlr arrété du ministre chargé du
transport ; \

- étre titulaire au moir&m diplome de deuxiéme cycle de
I'enseignement supérie@ technique, économique, juridique ou
de gestion et avoirXercé des fonctions de responsabilité en

rapport direct a@@s entreprises d'assistance, de sauvetage et
m

de remorquagi\ er ou les ports de commerce pendant au

moins cin )

Artiele 7
pacité professionnelle requise pour l'inscription sur le
re ¢ de pilote maritime est remplie, lorsque l'intéressé est
iitMaire au moins d'un brevet de capitaine de la marine
archande ou tout brevet équivalent dans le domaine maritime
et avoir exercé le pilotage pendant au moins une année dans le
N port objet de l'inscription.
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N

Le pilote est soumis a une période d'adaptation minimum de
six mois s'il est appelé a exercer dans un autre port.

Article 8

Q

La capacité professionnelle requise pour l'inscription sur le Q

registre du consignataire de navires ou au registre .
consignataire de la cargaison est remplie, lorsque l'in‘t‘é@e
répond a l'une des conditions suivantes : \S

- &tre titulaire au moins d'un diplome d’ingénieu&djb}nt des
transports maritimes ou tout diplome équivalent“dans le
domaine maritime ;

- étre titulaire au moins d'un diplome @Qmier cycle de
I'enseignement supérieur technique, éco ique, juridique ou
de gestion et avoir subi avec succes u@ amen écrit dont le
régime et le programme sont fixés pe@Qété du ministre chargé
du transport ;

- étre titulaire au moins d'yn\diplome de premier cycle de
I'enseignement supérieur techmque, économique, juridique ou
de gestion et avoir exeré¢éMes fonctions de responsabilité en
rapport direct avec le Qor‘t maritime ou l'une de ces deux
professions pendant\@oins cing ans.

Article 9 \Q

La capaci Professionnelle requise pour l'inscription sur le
registre d avitailleurs de navires est remplie, lorsque
l’intére’ss@épond a l'une des conditions suivantes :
- afkcMitulaire au moins d'un diplome d'agent technique des

s maritimes ou tout diplome équivalent dans le
ine maritime ;

- &tre titulaire au moins d'un diplome de fin d'études
Secondaires et avoir subi un examen écrit dont le régime et le
programme sont fixés par arrété du ministre chargé du transport,
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- &tre titulaire au moins d'un diplome de fin d'études
secondaires et avoir exercé des fonctions de responsabilité en
rapport direct avec la profession de ravitaillement des navires
pendant au moins cinq ans. &

Article 10 Q

*

Le ministre du transport est chargé de I'exécution du présent
décret qui sera publié au Journal Officiel de la Rép@que

Tunisienne. /@

Tunis, le 14 aott 1995. o
Zine El A@e Ben Ali

N
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&

RESPONSABILITE DU TRANSPORTEUR
MARITIME Q){\
2
NS
<
Décret n° 90-216 du 20 janvier 1990, portant aué@gtation
de la somme limite de la responsabilité du gansporteur

maritime pour les pertes, avaries ou dom subis par
colis ou par unité habituelle de fret de mar; dises.

(JORT n° 8 du 2 févri 90)
Le Président de la République, Q)Q

Vu la loi n° 80-33 du 28 maiQXO, autorisant I’adhésion de
la Tunisie a la convention d %tions Unies pour le transport
des marchandises par mer d@l mars 1978,

Vu le code de commerCe maritime promulgué par la loi
n° 62-13 du 24 1 1962 (19 dhoulkadda 1381) et
notamment son a@e 147,

Vu l'avis c@&lcr{istre du plan et des finances,
Sur lap sition des ministres de la justice et du transport,
Vu ’&s du tribunal administratif.
réte :
‘K\Article premier

La somme limite de la responsabilité du transporteur maritime
pour les pertes, avaries ou dommages subis par colis ou unité

181



habituelle de fret de marchandises, prévue par l'article 147 du code
de commerce maritime, est fixée a quatre cents dinars.

Article 2 @

Les ministres de la justice, du plan et des finances et du§
transport sont chargés, chacun en ce qui le concerne,. @
I’exécution du présent décret qui sera publié au Journal O.f@l

de la République Tunisienne. Q\
Tunis, le 20 janvier 1990. &\}
Zine El Abig@Ben Ali

.\\Q
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*

DE L'ARMATEUR &
NS

<

Décret n° 90-2259 du 31 décembre 1990, fixant f(&taux des
créances relatifs a la limitation de la re@abilité de
I'armateur.

{\Q
LIMITATION DE LA RESPONSABILITE @Q
N

*

(JORT N° 3 du 11 janvi@gl)
Le Président de la République, 0

)
Vu la loi n® 62-13 du 24 avril @p rtant promulgation du
code de commerce maritime et notdmment son article 133,

Vu le décret n° 74-29 du 16yanvier 1974 fixant les taux des
créances a la limitation @ responsabilité de I'armateur, tel
que complété par le dé%t ©74-709 du 10 juillet 1974,

Vu l'avis des mi@és de la justice et du transport,
Vu l'avis d%\{@‘nal administratif.
Décrete

Artic remier

fo irement :

L Q}hita‘[ion de la responsabilité de l'armateur est fixée
r{&

Q ) En ce qui concerne les créances de réparation des
Qiommages matériels, a un montant global de cent cinquante
\& dinars (150,000D) par tonneau de jauge brute.
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2) En ce qui concerne les créances de réparation des
dommages corporels, a un montant global de deux cent
cinquante dinars (250,000D) par tonneau de jauge brute.

Q

Article 2 Q

Pour déterminer la limite de responsabilité d'un armateur Q

navire, conformément aux dispositions du présent décrel,
navire de moins de 300 tonneaux de jauge brute sera as

un navire de ce tonnage. '@

Article 3
%]

Sont abrogées, toutes dispositions antérie@et contraires
notamment le décret n° 74-29 du 16 janvie 4 susvisé, tel
que complété par le décret n® 74-709 du@ illet 1974.

Article 4 . Q
Les ministres de la justice @g transport sont charggés,
e

chacun en ce qui le concerne, xécution du présent décret
qui sera publié¢ au Journal Offi¢iel de la République Tunisienne.

Tunis, le 31 décembre

\\Q) Zine El Abidine Ben Ali

g
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Table chronologique des modifications du code de commerce {\Q
maritime N

g
-
Q
&\}
- Loin® 72-4 du 15 février 1972Q.)
(JORT n°7 du 15 février 15@
N

- Lo1n°98-22 du 16 mar§(¥9s.
(JORT n°23 du 20 i@ 1995)

- Loi n°2004-3 du@brjanvier 2004.
(JORT n°6 di)\% Jjanvier 2004)
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